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253 STRAIPSNIS SAUGOS JRANGA, (N, A, B, SP GRUPES)

Straipsnis 1)
Automobilis,kurio konstrukcija laikoma pavojinga, gali biiti Teiséjy pasSalintas i§ varzybuy.
Straipsnis 2)

Jei irenginys laisvai pasirenkamas, jis privalo biiti sumontuotas taisykliy reikalavimus atitinkanciu
bidu.

Straipsnis 3) Vamzdynai ir siurbliai

3.1 - Apsauga

Kuro, tepalo ir stabdziu vamzdynai turi biti i$ iSorés apsaugoti nuo bet kokio pazeidimo pavojaus
(akmenys, korozija, mechaniniai [iiziai ir t.t.), ir i§ vidaus - nuo gaisro ar pratrynimo pavojaus.
Pritaikymas: Grupei N — pasirinktinai, jei i§laikomi serijiniai sujungimai.

Privaloma visoms grupéms jei neiSsaugota serijinés gamybos sujungimai ar vamzdynai eina
automobilio viduje ir juy apsauginé danga yra nuimta.

Kuro tiekimo vamzdyny atveju, metalinés dalys, kurios nuo kébulo atskirtos nelaidziais elementais,
turi biti elektriskai prie jo prijungtos.

3.2 - Specifikacijos ir jrengimas

Privalomi reikalavimai, jei neiSlaikoma serijiné sistema.

Vamzdynai, uzpildyti auSinimo skysciu ar tepimo tepalu, privalo biiti uz kabinos riby.

Kuro vamzdyny, tepimo alyvos vamzdyny, kity vamzdynuy, uzpildyty hidrauliniu tepalu su slégiu,
sistemos privalo biiti pagamintos laikantis Zemiau pateikty specifikaciju:

-jei jie lankstlis, turi turéti srieginius, presuojamus ar savaime uzsisandarinancius sandarius
sujungimus ir iSorinj dilimui ir liepsnai atspary (nepalaikantj degimo) apvalkala;

-maziausias plySimo slégis esant maziausiai darbinei temperatiirai:

-Kuro vamzdynai (i$skyrus pajungimus prie purkstuky):

70 bar (1000 psi) 135°C (250°F).

-Tepalo vamzdynai:

70 bar (1000 psi) 232°C (450°F).

-Hidrauliniy skysciy sléginiai vamzdynai:

280 bar (4000 psi) 232°C (450°F).

Jei hidraulinés sistemos darbinis slégis didesnis nei 140 bar (2000 psi), leistinas maziausias plySimo
slégis turi biiti ne mazesnis nei dvigubas darbinis.

Kuro arba hidrauliniy skys¢iu vamzdynai gali eiti per kabina, taciau viduje neturi biiti sujungimy,
iSskyrus priekinéje ir uZzpakalingje pertvarose, pagal brézinius 253-59 ir 253-60, ir i§skyrus stabdziy
bei sankabos skys¢iy konturus.

Clatson Cloison
Hulkhead . Bulkhead
fd

3.3 - Automatinis kuro uzdarymo itaisas
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Rekomenduojama visoms Grupéms:

Visi { variklj einantys kuro padavimo vamzdeliai privalo turéti automatinius blokavimo voztuvus,
sumontuotus tiesiogiai ant kuro bako, kurie automatiskai veikiant slégiui uzdaro visus kuro
padavimo vamzdynus, jei vienas i§ vamzdeliy triikksta ar praleidzia.

Privaloma:

Visi kuro siurbliai turi veikti tik tada, kai variklis dirba ar yra uzvedingjamas.

3.4 — Kuro bako ventiliacija

Kuro bako ventiliacinis vamzdynas bei voztuvai, apraSyti prieS, privalo buti tos pacios
specifikacijos kaip ir kuro vamzdynai (3.2 straipsnis) bei privalo biiti sumontuotas, atitinkant
zemiau iSvardintus reikalavimus, ir turéti sekancia iranga:

-savo svoriu uzsidarantj voztuva, kuris uzsidaro apsivertus automobiliui;

- pludinj ventiliacini voztuva;

-saugant]{ nuo sprogimo voztuva, suveikianti prie 200 mbar slégio, kai ventiliacinis voztuvas
uzdarytas.

Straipsnis 4) Saugi stabdziy sistema
Dvigubas kontiiras, veikiantis nuo vieno pedalo: pedalas normaliu atveju turi kontroliuoti visus
ratus. Esant nesandarumui bet kuriame stabdziy sistemos vamzdeliy taske arba, esant bet kokios
rusies stabdziy gedimams, pedalas turi kontroliuoti ne maziau nei du ratus.
Jei sistema yra serijiné, modifikacijos nereikalingos.

Straipsnis 5) Papildomi uZraktai
Privalo buti sumontuoti ne maziau nei du papildomi apsauginiai uzraktai kapotui ir bagazinés
dangciui. Originaliis uzraktai turi buti atjungti arba nuimti.
Dideli automobilyje vezami daiktai (tokie kaip atsarginiai ratai, rakty komplektai ir t.t.) turi buti
patikimai pritvirtinti.
Pritaikymas: Pasirinktinai grupei N, privaloma kitoms grupéms.

Straipsnis 6) Saugos dirzai

6.1 -DirZai

- Numatyti du peciy dirzai ir vienas juosmeninis dirzas; tvirtinimo taSkai prie kébulo: du
juosmeniniam dirzui, du pe¢iy dirzams, arba gali biiti vienas, simetriskas sédynés atzvilgiu. Sie
dirzai turi biiti FIA aprobuoti ir atitikti FIA standartus Nr. 8854/98 arba 8853/98.

Be to, lenktynése uzdarose trasose naudojami dirzai turi turéti pasukamos sagties atsegimo sistema.
Raliuose visada automobiliuese privalo biiti du dirzy pjaustikliai (nukirpéjai). Jie privalo biiti
lengvai pasiekiami vairuotojui ir Sturmanui, kai jie sédi prisisege saugos dirzais.

.....

paspaudZziamo mygtuko atsegimo sistema.
LASF gali aprobuoti tvirtinimo taskus ant apsauginio rémo, jei rémas yra aprobuotas, su salyga, jog
jie yra iSbandyti.

6.2 - J[rengimas

DraudZiama tvirtinti saugos dirzus prie sédynés ar jos tvirtinimo elementy.

- Saugos dirzai gali biti pritvirtinti serijiniy automobiliy tvirtinimo taskuose.
Rekomenduojamas simetriskas tvirtinimo tasky iSdéstymas pavaizduotas pav. 253-61.
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Zemyn einanti pediy dirzy dalis turi baiti nukreipti atgal ir jrengti taip, kad nesudaryty didesnio nei
45° kampo su horizontalia linija, nuvesta per virSuting sédynés atloSo briaung; taip pat
rekomenduojama, kad $is kampas nebiity mazesnis kaip 10°.

Maksimalus kampas sédynés centrinés linijos atzvilgiu yra 20° kaip siauréjantis, taip ir platéjantis.
Jeigu imanoma, turéty biti naudojami original@is, gamintojo irengti tvirtinimo taskai ant C
statramscio.

Tvirtinimo taskai, sudarantys didesnius kampus su horizontalia linija, neturéty biiti naudojami,
iSskyrus atvejus, kai sédyné atitinka FIA standarty reikalavimus.

Siuo atveju, 4 tasky saugos dirzy pediy dirzai gali bati jtvirtinti gamintojo jrengtuose originaliuose
uzpakalinés sédynés juosmeniniy dirZy tvirtinimo taskuose.

4 tasky dirzai, peciy dirzai turi biti irengti kryZzmiskai simetriskai priekinés sédynés centrinei linijai.
Saugos dirzai neturi biiti jrengiami ant sédyniy neturinéiy galvos atramos arba vientiso sédynés
atloso su galvos atrama (néra tarpo tarp atloSo ir galvos atramos).

Juosmens ir kirksniy dirzai turi eiti ne sé€dynés Sonais taciau per sédyng, kad galéty kuo didesniu
pavirS§iumi apimti ir laikyti dubens sriti. Juosmeninis dirzas turi standziai apimti ilinkima tarp
dubens ir virsutinés Slauny dalies. Jokiomis aplinkybémis jie neturi biiti uzdéti ant pilvo srities. Kad
buty iSvengta tokio atvejo, serijinés gamybos sédynése galima padaryti atitinkamas kiaurymes.
Reikia pasiriipinti, kad dirZai nebiity paZeisti jiems trinantis { astrias briaunas.

- Jei peciy ir/arba kirk$niy dirZy nejmanoma sumontuoti serijiniuose tvirtinimo tasSkuose, karkase
arba ant vaziuoklés turi biiti jrengti nauji tvirtinimo taskai; peciy dirzams kuo arCiau uzpakaliniy
raty asinés linijos.

Peciy dirzai taip pat gali biiti tvirtinami prie apsauginio rémo ar prie sutvirtinimo siju naudojant
kilpas, o taip pat prie uzpakaliniy dirzy virSutiniy tvirtinimo tasky arba pritvirtinti ar prikabinti prie
skersinio sutvirtinimo elemento, privirinto prie rémo spyriu (Zr.253-66 bréz.).

'

(&) trous de montage pour harnais

mounting holes for harness
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Tokiu atveju skersinis sutvirtinimo elementas turi patenkinti tokias salygas:

-Skersinis sutvirtinimo elementas turi biiti atliktas i§ ne plonesnio nei 38x2,5 mm arba 40x2 mm
Saltai valcuoto, besitilio, mazaanglio plieno vamzdZzio, kurio minimalus atsparumas tempimui yra
350 N/mm?.

-Toks sutvirtinimo elementas turi biiti tokiame aukstyje, kad peciu dirzai, einantys atgal, biity
nukreipti Zemyn 10°+45° kampu horizontalios linijos, nuvestos per virSuting s€dynés atloSo briauna,
atzvilgiu, rekomenduojamas 10° kampas.

-Dirzai gali biiti prijungti kilpomis arba varztais, taciau pastaruoju atveju kiekvienam tvirtinimo
taskui turi buti jvirinta jvoré (matmenis zitir. bréz. 253-67).
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Sios jvorés jvirinamos { sutvirtinimo vamzdj, ir dirzai prie juy tvirtinami varzZtais M12 pagal
specifikacijas 8.8 arba 7/16 UNF.

-Kiekvienas tvirtinimo taskas privalo atlaikyti 1470 daN apkrova, kirk$niniy dirzy atveju 720 daN
apkrova. Tuo atveju, kai dviem dirzams yra vienas tvirtinimo taskas, laikoma, kad apkrova turi biiti
lygi reikalaujamy apkrovy sumai.

-Kiekvienam naujai irengtam tvirtinimo taskui turi biiti naudojama plieniné sutvirtinimo plokstele,
kurios pavirsiaus plotas ne mazesnis nei 40 cm? o storis ne mazesnis nei 3 mm.

-Pagrindiniai tvirtinimo prie vaziuoklés/monokoko principai:

1)Bendroji tvirtinimo sistema: Zilﬁr. bréz. 253-62.

) 28t -
20
e

s

-

716

I esl préférable gue le
boulon travolle en cisaillerment 20 UNF

et non en trocton

The balt should prefercoly
work Im shearing stress
and mot i fraction

Plague de renforl en acher, fxéa

é*f

ou chisals da la volture
Steel reinforcing plate fixed
te the cor's chossis

253-62

LASF Tech. reikalavimy komitetas 4/20 2007 11 21



LASF J priedas — 253 str
2)Peciy dirzy tvirtinimas: ziiir. bréz. 253-63.
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253-63
3)Kirksniniy dirzy tvirtinimas: Zitr. brézinj 253-64.

;

By, o]
111
. — |
plague de renfort fixke ou chassis de la woiture — j.
reinfarcing plate fixed to the cor's chossis - — —
—— ]

\__) ] \_,:& N

— e [ r

= &
i i
253-64

6.3 - Naudojimas

Saugos dirzai turi buti naudojami aprobuotos konfigiiracijos be jokiy modifikacijy ar daliy
nuémimo bei pagal gamintojo instrukcijos keliamus reikalavimus. Saugos dirzy efektyvumas ir
ilgaamziskumas tiesiogiai priklauso nuo juy irengimo biido, naudojimo ir prieziiiros.

Dirzai turi buti kei¢iami po kiekvieno rimto susidiirimo, ir kai audinio pluostai nukirsti,
atsipalaidave ar susilpnéje dél cheminiy medziagy ar saulés poveikio. Jie taip pat turi biti kei¢iami,
kai metalinés sagciu dalys yra sulenktos, deformuotos ar surtdijg.

Turi biiti kei¢iami visi deramai nefunkcionuojantys dirzai.

Straipsnis 7) Gesintuvai - gesinimo sistemos
Draudziama naudoti sekancius produktus: BCF, NAF.

7.1

Ralyje

Pagal straipsnius 7.2 ir 7.3.

Lenktynése uzdarose trasose, slalomuose, pakilimuose j kalna.
Pagal straipsnius 7.2 arba 7.3.
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7.2 — Sistemos sumontavimas.

7.2.1) Visuose automobiliuose turi biiti jrengta gesinimo sistema pagal techninj sarasa Nr. 16: “FIA
homologuotos gesinimo sistemos”.

7.2.2) Visi gesintuvai turi biiti deramai apsaugoti ir patalpinti kabinoje. Visais atvejais ju tvirtinimas
turi buti toks, kad atlaikyty 25g apkrova.

Visa gaisro gesinimo jranga turi biiti atspari ugniai.

Plastmasiniai vamzdeliai draudziami, o privalomi naudoti metaliniai vamzdeliai.

7.2.3) Vairuotojas turi galéti paleisti visus gesintuvus rankiniu biidu sédédamas normaliai, su
prisegtais saugos dirZais ir savo vietoje esanciu vairu.

Be to, gesintuvy jjungimas is iSorés turi buti sujungtas su el. grandinés i§jungéju ar buti greta jo. Jis
turi buti paZymétas raudona raide “E” jrasyta i balta skritulj, kurio skersmuo ne mazesnis nei 10 cm,
su raudonais apvadais.

WRC tipo automobiliams iSorinis ar vidinis gesinimo sistemos jjungimas privalo atjungti
akumuliatoriy baterija bei uzgesinti varikli.

7.2.4) Sistema privalo veikti bet kokioje padétyje, netgi automobiliui apsivertus.

7.2.5) Gesintuvo purkstukai turi biti pritaikyti gesinimo agentui ir jrengti taip, kad nebiity nukreipti
tiesiai | masinoje sédin¢iyjy galvas.

7.3 - Rankiniai gesintuvai

7.3.1) Visi automobiliai turi biti apriipinti vienu arba dviem gesintuvais
7.3.2) Leistini gesinimo agentai AFFF, FX G-TEC, Viro 3, milteliai arba kiti FIA aprobuoti agentai.
7.3.3) Minimalus gesinimo agento kiekis:

AFFF: 2.4 litro

FX G-TEC: 2,0 kg

Viro 3: 2,0 kg

Zero 360 2,0 kg

Milteliai: 2,0 kg

7.3.4) Visuose gesintuvuose turi biiti slégis, atitinkantis jy turinij:
AFFF: pagal gamintojo instrukcija;

FX G-TEC ir Viro 3: pagal gamintojo instrukcija;

Zero 360: pagal gamintojo instrukcija;

Milteliai: 8 bar min, 13,5 bar max

Be to, AFFF gesintuvy atveju, kiekvienas gesintuvas turi turéti priemones turinio suslégimo dydziui
patikrinti.

7.3.5) Ant kiekvieno gesintuvo turi matytis tokia informacija:

talpa

-gesinimo agento tipas

-gesinimo agento masé arba tiiris

-data, kada gesintuvas turi buti patikrintas, kuri neturi buti véliau nei 2 metai nuo jo uzpildymo arba
-paskutinio patikrinimo datos.

7.3.6) Visi gesintuvai turi biiti deramai apsaugoti. Visais atvejais ju tvirtinimas turi buti toks, kad
atlaikyty 25g apkrova. Be to leistini tik greitai atsegami metaliniai (maZziausiai du) tvirtinimo jtaisai
su metalinémis juostelémis.

7.3.7) Gesintuvai turi buti lengvai pasiekiami vairuotojui ir Sturmanui.

Straipsnis 8) Saugos rémai

8.1 — Pagrindiniai reikalavimai:

Saugos rémy sumontavimas yra privalomas.

Saugos rémai gali biiti:

a) Pagaminti atitinkant Zemiau iSvardintus reikalavimus;
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b) LASF homologuoti ar sertifikuoti pagal saugos rémy homologavimo reikalavimus;

LASF patvirtintas ir gamintojo kvalifikuoty techniniy darbuotojy pasirasytas aprobavimo
sertifikatas, turi biiti pateikiamas varzyby inspektoriams. Jame turi biti aptariamo apsauginio rémo
bréziniai arba fotografijos, bei turi buti patvirtinama, kad apsauginis rémas atitinka saugumo
reikalavimus.

Visi nauji rémai, kurie LASF patvirtinti ir pardavinéjami nuo 2003 01 01, privalo turéti gamintojo
pritvirtinta identifikavimo lentele. Sios lentelés negalima nei kopijuoti, nei pasalinti. Ji privalo biiti
ar iSgraviruota, ar iSmusta ar padaryta kaip savaime suplyStantis bandant nuimti lipdukas.
Identifikavimo lentel¢je privalo biiti gamintojo pavadinimas, LASF homologacijos numeris bei
gamintojo serijinis numeris.

Sertifikatas, turintis ta pati numeri, privalo biiti automobilyje ir pateikiamas lenktyniy techninei
komisijai.

c¢) FIA homologuoti pagal saugos rémy homologavimo reikalavimus.

Tai turi buiti matoma automobilio FIA homologacijos pasirinktinio varianto (VO) priede.

Gamintojo identifikacinis ir serijinis numeris privalo biiti aiSkiai matomas ant visy rémuy,
homologuoty ir parduoty po 1997 01 01.

Saugos rémy homologacinéje formoje turi buti nurodyta kaip ir kur $i informacija yra atvaizduota ir
saugos rémuy pirkéjas privalo gauti atitinkama sertifikata su numeriu.

Siems i§vardintiems automobiliams yra privalomi FIA homologuoti saugos rémai:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally Car
Kit Variant.

Bet kokios homologuoto ar sertifikuoto saugos rémo modifikacijos yra draudziamos.

Modifikacija suprantama kaip bet koks apdirbimo ar virinimo procesas, darantis negriztamus
pakeitimus saugos rémy medZiagai.

Visi homologuoto ar sertifikuoto saugos rémo remonto darbai, atliekami po autoivykio, privalo buti
Vamzdziuose neturi biiti skysciy ar kity medziagy.

Saugos rémai neturi trukdyti ilipti ir i$lipti vairuotojui ir Sturmanui.

Rémo elementai gali buti iSsikiSe ekipazo erdvéje, pracidami per prietaisy panelg, apdailas ir per
galines sédynes.

Galiné sédyné gali buti sulankstyta.

8.2 - Apibrézimai

8.2.1 Apsauginis rémas:

Réminé konstrukcija, sukurta apsaugoti kébula nuo dideliy deformacijy susidiirimo ar automobilio
apsivertimo atveju.

8.2.2 Rémas:

Vamzdinis rémas sudarantis lanka su dviem tvirtinimo pédomis.

8.2.3 Pagrindinis lankas (bréZinys 253-1):

Konstrukcija susidedanti i§ vieno beveik vertikalaus rémo ar lanko, einancio skersai automobili
iSkart uz priekiniy sédyniy.

8.2.4 Priekinis lankas (brézinys 253-1):

PanasSus i pagrindinj lanka, tik jo forma atkartoja priekinio stiklo statramscius ir priekinio stiklo
virSuting briauna.

8.2.5 Soninis réemas(brézinys 253-2):

Konstrukcija susidedanti i§ beveik vertikalaus rémo ar lanko, einanti iSilgai kairiojo ar deSiniojo
automobilio Sono. Galiné Soninio lanko atrama turi biiti iSkart uz priekiniy sédyniy. Priekiné atrama
turi biiti priesais priekinio stiklo ir dury statramscius.

8.2.6 Soninis pusrémis(brézinys 253-3):

IdentiSka Soniniam rémui, taciau be galinio vertikalaus statramscio.
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8.2.7 Isilginis elementas:

I8ilginis vamzdis, jungiantis virSutines priekinio ir pagrindinio lanky dalis.

8.2.8 Skersinis elementas

Skersinis vamzdis, jungiantis Soniniy rémy ar pusrémiy virSutines dalis.

8.2.9 [strizas elementas:

Skersinis vamzdis tarp virSutinio pagrindinio rémo taSko, ar vieno i§ skersinio elemento Soniniy
lanky atveju, ir apatinio tvirtinimo tasko priesingoje puséje.

8.2.10 Nuimami elementai:

Apsauginio rémo elementai, kuriuos galima nuimti.

8.2.11 Rémo sustiprinimas:

Prie rémo pritvirtintas elementas, pagerinantis jo konstrukcinj efektyvuma.

8.2.12 Tvirtinimo padas:

Plokstel¢, privirinta prie lanko vamzdzio galo, leidZianti varztais ar suvirinimo biidu ji pritvirtinti
prie kébulo ar vaziuoklés konstrukcijy, paprastai prie sutvirtinimo ploksteés.

8.2.13 Sutvirtinimo plokstelé:

Metaliné plokstelé, pritvirtinta prie kébulo ar vaziuoklés konstrukcijos po lanky tvirtinimo padais,
kad geriau paskirstyty konstrukcijai tenkancia apkrova.

8.2.14 Apkaba:

U formos (brézinys 253-34) sujungimo mazgy sustiprinimas, pagamintas i$ sulenkto metalo laksto,
kurio storis ne mazesnis kaip 1,0 mm.

Sio sustiprinimo kratai turi biti nuo lenkimo ar sujungimo kampo nuo 2 iki 4 karty didesniu
atstumu uz didesniojo vamzdzio diametra.
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8.3 — Detalizavimas

8.3.1 Baziné struktiira
Baziné struktiira privalo biiti pagaminta atitinkant vieng i$ pateikty schemuy:

1 pagrindinis lankas + 1 priekinis lankas + 2 iSilginiai elementai + 2 spyriai + 6 montavimo padai
(brézinys 253-1)

arba

2 Soniniai lankai + 2 skersiniai elementai + 2 spyriai + 6 montavimo padai (brézinys 253-2)

arba

1 pagrindinis lankas + 2 Soniniai puslankiai + 1 skersinis elementas + 2 spyriai + 6 montavimo
padai (brézinys 253-3)

2531 253-2 253-3
Vertikali pagrindinio lanko dalis turi buti kuo labiau statmena ir kuo arciau prigludusi prie vidiniy
kébulo kontiiry.
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Priekinio arba Soninio lanko priekiné koja turi eiti pagal priekinio stiklo statramstj ir turéti tik vieng
ilinki su apatine vertikalia dalimi.

Tam, kad sumontuoti saugos karkasa, sujungimai tarp isilginio elemento ir priekinio bei pagrindinio
rémy ar Soniniy lanky ir pagrindinio rémo privalo biiti stogo lygyje.

Visais atvejais negali biiti daugiau kaip 4 nuimami sujungimai stogo lygyje.

Spyriai turi buti pritvirtinti ant pagrindinio lanko Salia stogo linijos ir Salia virSutinio iSorinio
iSlinkimo abiejose automobilio pusése, gali biiti su iSardomais sujungimais. Vertikalés atzvilgiu jie
turi sudaryti ne mazesni kaip 30° kampa, turi biiti nukreipti atgal, biiti tiestis ir eiti kuo ar¢iau
vidiniy kébulo sieneliy.

8.3.2 Saugos rémy schema:

Viena i§ aus¢iau iSvardinty strukttry privalo biiti sukomplektuota su privalomais elementais ir
sustiprinimais (Zr. straipsnj 253-8.3.2.1). Be to galima papildomai pridéti pasirenkamus elementus
ir sustiprinimus (Zr. straipsnj 253-8.3.2.2).

8.3.2.1 Privalomi elementai ir sustiprinimai:

8.3.2.1.1 IstriZinis elementas:

Automobiliai, homologuoti iki 2002 01 01:

Rémai privalo turéti vieng i$ istriziniy elementy, pavaizduoty bréZiniuose 253-4, 253-5, 253-6. Ju
orientacija gali biiti atvirkstiné.

253-6 brézinio atveju atstumas tarp dviejy tvirtinimy prie kébulo ar vaziuoklés neturi biiti didesnis
kaip 300 mm.

Elementai privalo biiti tiesiis ir gali biiti nuimami.

VirSutinis istrizainés galas privalo jungtis prie pagrindinio lanko ne toliau kaip 100 mm nuo
sujungimo su spyriu arba spyris turi jungtis su pagrindiniu lanku ne toliau kaip 100 mm nuo
sujungimo su istrizaine vietos (matavimui zr. bréz. 253-52).

Apatinis istrizainés galas privalo jungtis prie pagrindinio lanko arba spyrio ne toliau kaip 100 mm
nuo ju tvirtinimo padu (iSskyrus atveji bréz. 253-6)

Automobiliai, homologuoti nuo 2002 01 01:

Rémai privalo turéti du istrizinius elementus pagrindiniame lanke, pavaizduotus brézinyje 253-7.
Elementai privalo biiti tiesiis ir gali biiti nuimami.

Apatinis istrizainés galas privalo jungtis prie pagrindinio lanko ne toliau kaip 100 mm nuo jo
tvirtinimo pady (matavimui zr. bréz. 253-52)

VirSutinis istrizainés galas privalo jungtis prie pagrindinio lanko ne toliau kaip 100 mm nuo
sujungimo su spyriu arba spyris turi jungtis su pagrindiniu lanku ne toliau kaip 100 mm nuo
sujungimo su jstrizaine vietos.

8.3.2.1.2 Dury apsauginiai vamzdziai (Soninei apsaugai):

Abiejuose automobilio Sonuose privalo biti pritvirtinti vienas arba keletas iSilginiy elementy pagal
bréz. 253-8, 253-9, 253-10 ir 253-11 (bréz. 253-9, 253-10 ir 253-11 automobiliams, homologotiems
nuo 2007 01 01).

Jie gali biiti nuimami.

Soniné apsauga turi biti kuo auk$¢iau, tadiau vir§utinis jos tvirtinimo taskas neturi bati auk$¢iau nei
pusé bendrojo dury aukscio matuojant nuo slenkscio.
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Jei Sis tvirtinimo taSkas yra prieS dury anga arba uz jos, auksCio ribojimas taip pat galioja
atitinkamai tarpinei sekcijai tarp spyrio ir dury angos.

Tuo atveju, kai dury lankai yra “X” formos (kryZminiai spyriai, (bréz. 253-9), rekomenduojama,
kad apatiniai kryZzminiy spyriy tvirtinimo taskai buti tiesiogiai ant iSilginio elemento ir kad
maziausiai viena “X” detalé bty i$ vientiso vamzdzio.

Varzybose be Sturmano, elementai gali biiti sumontuoti tik vairuotojo puséje,

— S —— —
7T = 7T
7 S 7 7 e
=), AN (e p
7 )
\

8.3.2.1.3 Stogo sustiprinimas:
Tik automobiliams, homologuotiems nuo 2005 01 01:

Virsutiné saugos rémo dalis privalo atitikti vieng i§ bréziniy 253-12, 253-13, 253-14.

Sustiprinimai gali atkartoti stogo formos islinkimus.

Lenktynése be Sturmano gali buti naudojamas tik vienas istrizinis sustiprinimo elementas
(atitinkantis brézinj 253-12), taciau jo priekinis sujungimas privalo biiti vairuotojo pus¢je.
Sustiprinimy galai privalo biti ne toliau kaip 100 mm nuo sujungimy tarp lanky ir elementy

(netaikoma V formos sustiprinimui, pavaizduotam brézinyje 253-13 ir 253-14).
e

—

8.3.2.1.4 Saugos rémo priekinio lango stovo sustiprinimas:

Tik automobiliams, homologuotiems nuo 2006 01 01:

Sustiprinimai privalo biiti kiekvienoje priekinio lanko puséje, jei atstumas”A” (bréz. 253-15) yra
didesnis nei 200 mm.

Sis sustiprinimas gali bati sulenktas tiek, kad jis atrodyty tiesus Zitrint i§ $ono, ir kad lenkimo
kampas nebtity didesnis kaip 20°.

Ju virSutiniai galai privalo biti ne toliau kaip 100 mm nuo sujungimy tarp priekinio (Soniniy) lanko
ir i8ilginiy (skersinio) elementy (zitréti bréz. 253-52 pamatavimui).

Ju apatiniai galai privalo bti ne toliau kaip 100 mm nuo priekinio lanko ar Sonimiy lanky priekiniy
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8.3.2.1.5 Lenkimy ir sujungimy sustiprinimai:

Sujungimai tarp:

istriziniy elementy pagrindiniame lanke,

stogo sustiprinimy (konfigiiracija pagal brézini 253-12 ir tik automobiliams, homologuotiems nuo
2007 01 01),

dury Soninés apsaugos elementams (bréz. 253-9),

privalo buti sutiprinti maziausiai 2 apkabomis, atitinkanciomis 253-8.2.14.

Jei dury Soninés apsaugos elementai ir priekinio lango stovo sustiprinimai néra toje pacioje
plokStumoje, sustiprinimai gali buti padaryti i§ lakStinio plieno, atitinkanc¢io matmenis, aprasytus
253-8.2.14.

8.3.2.2 Pasirenkami elementai ir sustiprinimai:

ISskyrus 253-8.3.2.1 privalomus sustiprinimus, elementai ir sustiprinimai, pavaizduoti bréz. nuo
253-12 iki 253-21 ir nuo 253-23 iki 253-33 yra pasirintiniai ir gali bati sumontuoti konstruktoriaus
sprendimu.

Jie gali buti jvirinti ar pagaminti kaip iSmontuojami.

Visi elementai ir sutiprinimai gali buiti naudojami atskirai ar kombinuojami tarpusavyje.

8.3.2.2.1 Stogo sustiprinimai (bréz. 253-12 iki 253-14):

Pasirenkami tik automobiliams, homologuotiems iki 2005 01 01.

Lenktynése be Sturmano gali buti naudojamas tik vienas istrizinis sustiprinimo elementas
(atitinkantis brézinj 253-12), taciau jo priekinis sujungimas privalo biiti vairuotojo pus¢je.

8.3.2.2.2 Saugos rémo priekinio lango stovo sustiprinimas (bréz. 253-15):

Pasirenkami tik automobiliams, homologuotiems iki 2006 01 O1.

Sis sustiprinimas gali bati sulenktas tiek, kad jis atrodyty tiesus Zidrint i§ $ono, ir kad lenkimo
kampas nebiity didesnis kaip 20°.

8.3.2.2.3 Galiniy spyriy istrizainés (bréz. 253-21):

Bréz. 253-21 konfigiiracija gali biiti pakeista 253-22, jei naudojamas stogo sustiprinimas pagal

253-14, |
F— :/;~~\

s 7N
7 | /\
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|
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8.3.2.2.4 Priekinés pakabos tvirtinimo taskai (bréz. 253-25):

Prailginimai gali biiti sujungti su priekinés pakabos virSutiniais tvirtinimo taskais.

8.3.2.2.5 Skersiniai elementai (bréz. 253-26 iki 253-30):

Skersiniai elementai, sumontuoti ant pagrindinio lanko ar tarp galiniy spyriu gali biiti naudojami
saugos dirzy tvirtinimams pagal punkta 253-6.2.

Elementams bréz. 253-26 ir 253-27 kampas tarp centrinés kojos ir vertikalés privalo biiti maziausiai
30°.

Skersinis elementas, sumontuotas prie priekinio lanko, neturi jsikisti i erdve, skirta ekipazui.

Jis gali buti sumontuotas kaip galima auksciau, taciau jo zemiausias kampas neturi buti aukséiau
kaip auksciausias pretaisy panelés taskas.

Automobiliams, homologuotiems nuo 2007 01 01, jis neturi biiti zemiau vairo kolonélés.

8.3.2.2.5 Lenkimy ir sujungimy sustiprinimai (bréz. 253-31 iki 253-34):

Sustiprinimai privalo biiti pagaminti i§ vamzdziy ar U formos sulenkto metalo lakSto pagal 253-
8.2.14.

Komponenty storis privalo biiti ne mazesnis kaip 1,0 mm.

Vamzdiniy sustiprinimy galai privalo biti ne daugiau kaip pusé atstumo Zemyn ar iSilgai elemento,
prie kurio jie pritvirtinti, i§skyrus tuos priekinio lanko sujungimus, kurie gali sujungti dury Soninius
vamzdZius su priekiniu lanku.
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8.3.2.3 Minimali saugos rémy konfigiiracija:
Minimali saugos rémuy konfigliracija apibréziama sekanciai:

Automobiliai homologuoti Su Sturmanu Be Sturmano

tarp 2002 01 01 ir 2004 12 31 Brézinys 253-35A Brézinys 253-36A arba simetriSkas
tarp 2005 01 01 ir 2005 12 31 Brézinys 253-35B Brézinys 253-36B arba simetriskas
nuo 2006 01 01 Brézinys 253-35C Brézinys 253-36C arba simetriskas

Dury Soniné apsauga ir stogo sustiprinimas gali biiti pakei¢iami atitinkanciais 253-8.3.2.1.2 ir 253-
8.3.2.1.3.

253-358 253-35C

253-36A 253-36B 253-36C

8.3.2.4 Nuimami elementai:

Jeigu rémo konstrukcijoje naudojami nuimami elementai, iSardomi sujungimai turi bati FIA
aprobuoto tipo (zitr. brézinius 253-37 iki 253-47).

Jie neturi biiti suvirinti.

Sraigtai ir varztai turi atitikti [SO standarta 8.8 arba geresni.

ISardomi sujungimai pagal brézinius 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 ir 253-47 naudojami tik
pasirenkamy papildomy elementy sumontavimui ir sustiprinimams, aprasytiems 253-8.3.2.2 ir yra
draudziami naudoti virSutiniuose priekinio, pagrindinio ar Soniniy lanky sujungimuose.
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8.3.2.5 Papildomos konstrukcijos:

Elementai gali iSsikiSti { salono erdve - kySoti i§ prietaisy lentos ir priekinés apdailos elementy, o
taip pat kySoti i§ uzpakaliniy Soniniy apdailos elementy bei uzpakaliniy sédyniy. Uzpakalinés
sédynés gali biiti uzlenktos.

ISilgine kryptimi apsauginis rémas turi pilnai apimti erdvg¢ nuo priekinés pakabos virSutinio
tvirtinimo taSko iki galinés pakabos elementy, priimanciy vertikalia apkrova (spyruokliy ir
amortizatoriy.

Papildomi sustiprinimai, vir§ijantys Siuos apribojimus, yra galimi tik tarp saugos rémo ir galinio
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(pagrindinio) lanko tvirtinimo tasko prie kébulo (dugno).

Kiekvienas i§ tvirtinimo tasky (prie priekinés ir galinés pakaby) gali jungtis su saugos rému vienu
vamzdZiu, kurio matmenys yra 30 x1,5 mm.

Automobiliams homologuotiems nuo 2002-01-01:

Frontalioje projekcijoje, lenkimy ir sujungimy sustiprinimai priekinio saugos lanko virSutiniuose
kampuose privalo matytis tik pro priekinio lango dalj apibréziama bréziniu 253-48.

100 mm en projectlon vertlcale
100 mm In vertleal projectlon

Visiems ,,Super Production® ir ,,Super 2000* automobiliams, homologuotiems nuo 2000 01 01 bei
visiems ralio automobiliams, homologuotiems nuo 2001 01 01 montuojami saugos rémai turi atitikti
sekancius reikalavimus (zitir. brézini 253-49):
-atstumas A — ne maziau kaip 300 mm;
-atstumas B — ne daugiau kaip 250 mm;
-atstumas C — ne daugiau kaip 300 mm;

-atstumas E negali biti didesnis nei pusé dury angos aukscio (H).

—_—————
L)

—————

i

\

I R W Y

m

253-49

8.3.2.6 Rémo tvirtinimas prie kébulo/ vaziuoklés:

Minimalis tvirtinimo taSkai yra:

-1 taskas kiekvienai priekinio lanko kojai;

-1 taskas kiekvienai Soninio lanko ar Soninio puslankio kojai;

-1 taskas kiekvienai pagrindinio lanko kojai;

-1 taskas kiekvienam spyriui.

Kad saugos rémus buty galima patikimai pritvirtinti prie kébulo, originali vidin¢ apdaila apie
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saugos rémus bei ju tvirtinimo vietas gali biiti modifikuojama iSpjaunant ar deformuojant. Taciau
Sos modifikacijos neleidzia visiSkai pasalinti iStisas apmusaly ar apdailos dalis.

Esant butinybei sumontuoti réma, gali biiti perkeltas ir saugikliy blokas.

Priekinio, pagrindinio, Soniniy lanky ar Soniniy puslankiy tvirtinimo taskai:

Kiekvienas tvirtinimo taSkas privalo turéti sutvirtinimo plokstelg, maZiausiai 3 mm storio.
Kiekvienas tvirtinimo padas privalo buti pritvirtintas ne maZziau nei 3 varztais prie ne plonesnés nei
3 mm ir ne mazesnés nei 120 cm? plieninés sutvirtinimo plokstelés, privirintos prie kébulo.
Automobiliams, homologuotuems nuo 2007 01 01, 120 cm? plotas privalo biiti kontaktinis plotas
tarp sustiprinimo plokstelés ir kébulo.

Pavyzdziai pateikti bréziniuose nuo 253-50 iki 253-56.

Bréziniuose 253-50 ir 253-52 pavaizduotos sustiprinimo plokstelés gali biiti nebttinai virinamos
prie kébulo.

Varztai privalo biiti ne mazesni nei M8 pagal ISO standarta 8.8 arba geresni.

Tvirtinimo detalés privalo biti savaime savikontruojanCiomis arba tvirtinamos su
savikontruojanciomis verzlémis.

Galiniy spyriy tvirtinimo taskai:

Kiekvienas spyris turi biiti pritvirtintas maziausiai 2 M8 (2008) varztais su sutvirtinimo
plokstelémis, kuriy plotas ne mazesnis nei 60 cm? (zilr. bréz. 253-57), arba pritvirtintas vienu
varztu dviguboje apkaboje(zitir bréz. 253-58) ir jis yra atitinkamo skerspjtivio ir atsparumo ir su
salyga, kad ivoré yra jvirinta i spyri.

Tai minimalis reikalavimai.

Papildomai Siems reikalavimams gali buiti naudojama daugiau tvirtinimo detaliy, lanky kojos gali
biti privirintos prie sustiprinimo ploksteliy ir rémas (zZr. apibrézima 8.1.3) gali biiti privirintas prie
kébulo.

Specialus atvejis:
Kébulo ar vaziuoklés i$ ne plieno atveju yra draudziamas bet koks virinimas tarp saugos rémo bei
kébulo. Leidziamas tik sustiprinimo ploksteliy tvirtinimas.

A

Mesure / Measurement
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8.3.3 Medziagu specifikacija
Leidziami naudoti tik apvaliis vamzdZziai
Reikalavimai naudojamiems vamzdziams:

Medziaga | Minimalus | Minimal@is matmenys, mm | Panaudojimas

atsparumas

tempimui
Salto 45x2,5 Pagrindinis lankas arba iSilginiai
tempimo (1,75x0,095”) Soniniai lankai pagal konstrukcija.
besiulis arba50 x 2,0
anglinis , 1(2,07x0,083”)
plienas, 350 N/mm 38x 2,5 ISilginiai puslankiai ir kitos apsauginio
turintis (1,57x0,095”) rémo dalys (atitinkamai prie§ tai
max. 0,3% arba 40 x 2,0 aprasSytuose straipsniuose)
anglies (1,6x 0,083

Pastaba: Nelegiruotui plienui didziausiais priedy kiekis yra 1.7 % mangano bei 0.6 % kity
elementuy.

Pasirenkant pliena reikia atkreipti démesj | geras jo tempimo savybes ir atitinkama suvirinamuma.
Vamzdziai turi biiti lankstomi Saltu biidu, o aSinés linijos lenkimo spindulys turi biiti ne maZesnis
nei trigubas vamzdzio skersmuo. Jei vamzdis lenkimo metu susiploja, maZesniojo ir didesniojo
skersmeny santykis turi biiti 0,9 arba didesnis.

Lenkimo vieta privalo biti be rauksliy ar uzlauzimy.

8.3.4. Suvirinimo instrukcijos:

Suvirinimai privalo biiti atlikti visu vamzdzio perimetru.

Visos suvirinimo sitilés turi biiti kuo aukstesnés kokybés, pilnai susilydziusios, pageidautina, kad
bty atliktos apsauginiy duju aplinkoje.

Nors gera iSorin¢ iSvaizda nebiitinai turi reiksti gera kokybe, taCiau prastos sitilés niekada nebuvo
gero darbo irodymu.

Jei naudojamas termiSkai apdorojamas plienas, turi biiti laikomasi specialiy gamintojo instrukciju
(specialus elektrodai, virinimas apsauginiy dujy aplinkoje).

8.3.5. Apsauginé danga

Tos vietos, kur zmoniy kiinai gali prisiliesti prie apsauginio rémo, saugumo sumetimais privalo biiti
padengtos nedegia danga.

Tos vietos, kur zmoniy Salmai gali prisiliesti prie apsauginio rémo, turi atitikti FIA standarta 8857-
2001, tipa A (minimalts reikalavimai pateikti. techniniame lape Nr. 23 “Saugo rémo danga,
homologuota FTA”).

Privaloma: visose grupése ir klasése.

Straipsnis 9) Galinis vaizdas
Ji turi uztikrinti du iSoriniai galinio vaizdo veidrodZziai (vienas kairéje ir vienas desSinéje automobilio
pusése). Sie galinio vaizdo veidrodziai gali biiti standartiniai.
Kiekvieno galinio vaizdo veidrodzio atspindintis plotas negali bati maZesnis kaip 90 cm®.
Vidinis galinio vaizdo veidrodis gali likti savo vietoje pasirinktinai.
Pritaikymas: Grupés N, Super 2000 Rally, A, B. SP grupei zitr. specialias taisykles.
Yra galimos iSpjaunamos angos (max. plotas 25 cm2 vienam veidrodziui) galiniy veidrodziy
korpusuose, skirtos kabinos védinimui.
Pritaikymas: tik raliuose, Grupés N, Super 2000 Rally ir A.
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Straipsnis 10) Nutempimo kilpa

Visi automobiliai visose varzybose turi turéti prieking ir galing nutempimo kilpas. Sios kilpos
naudojamos tik tuomet, kai automobilis negali vaZiuoti savarankiSkai. Jos turi biiti aiSkiai matomos
ir nudazytos geltona, oranzine arba raudona spalva.

Straipsnis 11) Langai / tinklai

Langai

Langai turi biti sertifikuoti vaziavimui keliais, jy zenklinimas turi bti patvarus.

Priekinis langas turi buti pagamintas i§ laminuoto stiklo.

Galima naudoti nuo saulés apsaugancia juosta priekiniame lange, jei §i netrukdys ekipazui matyti
keliy eismo signaly (Sviesofory, zenkly ir k.t.)

Galima naudoti tamsinta stikla ir/ar apsaugancia nuo stiklo duzenuy plévele ant Soniniy ir galinio
langy. Bet kuriuo atveju privalo biiti galimybé asmeniui, esanfiam 5 metry atstumu nuo
automobilio, atpazinti vairuotoja, sédinti automobilyje.

Tik raliuose:

Jei néra naudojama sidabruota ar tamsinta plévelé, ar Soniniai stiklai ir stiklinis stoglangis néra
pagaminti i§ laminuoto stiklo, privaloma naudoti permatoma ir bespalve nuo langy duzeny
saugancig plévelg, uzklijuota ant Soniniy langy ir stiklinio stoglangio.

Sios plévelés storis privalo biiti ne didesnis kaip 100 mikrony.

Sidabruota arba tamsinta plévelg leidZziama naudoti tik ralio lenktynése, ant Soniniy ir galinio languy
bei stiklinio stoglangio, ir tokiomis salygomis:

-Angos Siose plévelése turi uztikrinti, kad iSoré¢je esantis asmuo matyty vairuotoja ir viska, kas yra
masinoje.

-Sis leidimas turi biiti paminétas papildomose lenktyniy taisyklése.

Pritaikymas: N, A, B grupés. SP reikia Zr. specifinius reikalavimus.

Tinklai

Lenktynése uzdarose trasose privalomi prie saugos lanky tvirtinami tinklai.
Sie tinklai privalo atitikti sekancias charakteristikas:

-Min. juostelés plotis: 19mm.

-Min. tinklo akies dydis: 25x25 mm.

-Max. tinklo akies dydis: 60x60 mm.

ir privalo dengti lango angos plota iki vairo rato centro.

Straipsnis 12) Apsauginiai priekinio stiklo tvirtinimo jtaisai
Tokie jtaisai gali biiti naudojami be apribojimuy.
Pritaikymas: Grupés N, A, B.

Straipsnis 13) Pagrindinis grandinés jungiklis

Pagrindinis grandinés jungiklis turi iSjungti visas elektros grandines, akumuliatoriy, generatoriy
arba dinama, zibintus, garsinj signala, uzdegima, elektrinius prietaisus ir t.t.) ir turi uzgesinti varikli.
Dyzeliniams _varikliams, neturintiems elektroniskai valdomy purkstuky, el. grandiniy
jungiklis privalo buti sujungtas su su jtaisu, nutraukiand¢iu jsiurbimg j variklij.

Tai turi biiti atsparus kibirksStims modelis, pasiekiamas kaip i§ automobilio vidaus, taip ir i$
iSorés.ISorinéje pus¢je, uzdaruose automobiliuose grandinés iSjungimo sistemos jungiklis privalo
buti apatinéje priekinio stiklo tvirtinimo dalyje vairuotojo pusé€je. Jis turi biiti paZymétas raudonu
kibirksties zenklo simboliu mélyname trikampyje su baltais apvadais, kurio krastinés ilgis yra ne
mazesnis nei 12 cm. Si iSoriné jungimo sistema taikoma tik uzdaruose automobiliuose.

Pritaikymas: Privalomas jrengimas visuose automobiliuose, dalyvaujaniuose greicio lenktynése
uzdarose trasose arba kalny lenktynése. [rengimas rekomenduotinas kitoms lenktynéms.
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Straipsnis 14) FIA aprobuoti saugis kuro bakai

Jei varzyby dalyvis naudoja saugy kuro baka, jis turi buiti pagamintas FIA aprobuoto gamintojo.
Siekdamas gauti FIA leidima, gamintojas turi irodyti nuolating savo gaminio kokybg ir jo atitikima
reikalavimams, keliamiems FIA patvirtintose specifikacijose.

FIA aprobuoti kuro baky gamintojai savo klientams privalo tiekti vien tik suderintus standartus
atitinkancius bakus. Tam tikslui, ant kiekvieno bako turi biiti atspausdintas gamintojo pavadinimas,
tikslus specifikacijos, pagal kuria Sis bakas buvo pagamintas, numeris, homologacijos data,
galiojimo pabaigos_data ir serijos numeris.

Markiravimas privalo biiti neiStrinamas ir aprobuotas FIA pagal vyraujancius standartus.

14.1 - Techniné specifikacija
FIA po gamintojo pateiktos bylos perzitir¢jimo pasilieka sau teisg patikrinti bet kokia techning
specifikacija.

14.2 - FT3 1999, FT3.5 ar FT5 Specifikacijos
Techning tokiy baky specifikacija galima uzsisakyti FIA Sekretoriate.

14.3 - Baky senéjimas

D¢l baky senéjimo mazdaug po penkeriy mety pastebimai sumazéja jy atsparuminés
charakteristikos. Bet kokios talpos neturéty biiti naudojamos daugiau nei penkerius metus nuo
pagaminimo datos, iSskyrus atvejus, kai jos gamintojo patikrintos pakartotinai sertifikuojamos dar
dvejiems metams.

14.4 - Siy specifikacijy pritaikymas:

Grupiy N, A ir B automobiliai gali turéti jrengta FT3 1999, FT3.5 ar FT5 saugu kuro baka, jei
reikalingi atlikti pakeitimai neiSeina uz Siy taisykliy riby.

FT3 1999, FT3.5 ar FT5 bakuose rekomenduojame naudoti apsaugines putas.

14.5 — Kuro bakai su uzpylimo kakleliais, A ir N grupéms

Visuose automobiliuose, kuriuose sumontuoti kuro bakai su uzpylimo kakleliais, einanciais per
salong, privalo biiti sumontuotas atgal nepraleidziantis voZtuvas (non-return valve), homologuotas
FIA. Sis “vieno ar dvieju sparneliy” tipo voZtuvas privalo biiti sumontuotas uzpylimo kaklelyje i$
kuro bako pusés.

Uzpylimo kaklelis gali biiti naudojamas tik sujungti kuro uzpylimo anga automobilio kébule su
kuro baku.

Straipsnis 15) Apsauga nuo gaisro
Kad biity apsisaugota nuo tiesioginio ugnies prasiskverbimo gaisro atveju, tarp variklio ir ekipazo
sédyniy turi buti jrengtas efektyvus apsauginis ekranas.
Jei tokj ekrana sudaro uzpakalinés sédynés, rekomenduojama jas uzdengti nedegia danga.

Straipsnis 16) Sédynés, tvirtinimas ir atramos
Jeigu originalus sédynés tvirtinimas ir kronSteinai yra pakeisti, naujos dalys turi buti arba
patvirtintos sédynés gamintojo, arba atitikti zemiau pateikta specifikacija (zior—-bréz253-65):
1) Sédyniy kronsteiny tvirtinimo taskai:
Sédyniy Kronsteinai privalo biiti tvirtinami sekandiai:
- sédyniy tvirtinimo originaliuose taSkuose, naudojamuose serijiniame automobilyje;:
- gamintojo pasirenkamajame variante (Option Variant) homologuotuose sédyniy tvirtinimo
taskuose (tuo atveju kai originaliis serijinio automobilio tvirtinimo taskai yra pasalinami);
- sédyniy tvirtinimo taskuose, atitinkanc¢iuose brézinj 253-65;
Kronsteinai turi buti pritvirtinti prie kébulo/rémo ne maziau nei 4 tvirtinimo taskuose
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kiekvienai sédynei, ne maZesnio nei 8 mm skersmens varztais.

2) Sédyniy kronSteiny tvirtinimas tiesiai prie kébulo / vaZiuoklés

B Kronsteinai turi bati pritvirtinti prie kébulo/rémo ne maziau nei 4 tvirtinimo taskuose kiekvienai
sédynei, ne maZesnio nei § mm skersmens varztais ir su atraminémis plokstelémis, kaip pavaizduota
brézinyje 253-65.
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Minimalus kontakto tarp kronsteino ir karkaso/vaziuoklés bei atraminés plokstelés plotas yra 40
cm? kiekvienam tvirtinimo taskui.
3) Jei naudojama greitojo atpalaidavimo sistemos, jos turi biiti pajégios atlaikyti vertikalias ir
horizontalias 18000 N apkrovas, veikiancias ne vienu metu. Jeigu sédyniy reguliavimui naudojami
bégeliai, jie turi biiti originaliai tiekiami kartu su homologuotu automobiliu arba sédyne.
4) Sédyné prie kronsteiny turi biiti tvirtinama 4 tvirtinimo taskuose, 2 sédynés priekyje ir 2 sédynés
gale, ne mazesnio nei 8 mm skersmens varztais ir su sé€dynéje imontuotais sutvirtinimo elementais.
Kiekvienas tvirtinimo taskas privalo atlaikyti 15000 N apkrova bet kuria kryptimi.
5) Minimalus kronsteiny ir atraminiy ploksteliy i$ plieno storis 3mm, i§ lengvyju lydiniy - 5 mm.
Minimalus i8ilginis kiekvieno kronsteino matmuo 6 cm.
6) Jei naudojama pagalvélé tarp homologuotos sédynés ir sédinciojo, jos max. storis gali buti 50
mm.
Visos ekipazo sédynés privalo biiti FIA homologuotos (8855/1999 standartai) ir nemodifikuotos.
Sédynés gali biiti naudojamos 5 metus nuo pagaminimo datos, matomos ant privalomos prie
sédynés pritvirtintos etiketes.
Sédynés gamintojas gali 2 metams pratgsti s€édynés galiojima, pries tai ja patikrings bei pritvirtings
papildoma etikete.

Straipsnis 17) Slégio reguliavimo voZtuvai
Slégio reguliavimo voztuvai ant raty yra draudziami.

Paruoseé: LASF Techniniy reikalavimy komiteto narys VLADAS VAITKUS

LASF Tech. reikalavimy komitetas 20/20 2007 11 21



