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PATVIRTINTA:
LASF Ziedo komiteto, 2014.11.27
Protokolo Nr. 2014-03

2015m. Baltijos automobiliy ziediniy lenktyniy
techniniai reikalavimai

1. Apibrézimai

FIA — tarptautiné automobiliy sporto federacija.

BTC — Baltijos saliy Ziediniy lenktyniy automobilis (Baltic Touring Car).

GTO — GT laisvos klasés Ziedinis automobilis (GT Open Car).

BO — Baltijos saliy Ziediniy lenktyniy laisvos klasés automobilis (Baltic Open Car).

LED — diodinis apSvietimas.

CRASH BOX — smugio apsaugos skydas.

Ruosiant §j reglamenta, remiamasi FIA kodekso J priedo reikalavimais.

Jei FIA ar nacionalinés federacijos homologuotas automobilis neatitinka Siy reikalavimy, Sis
klausimas bus sprendziamas varzyby organizatoriaus.

BTC1: serijiniai lengvieji automobiliai (jskaitant kabrioleto kébulo tipo automobilius), pagaminti po
1970 mety, kuriy variklio darbinis tdris 1798 - 2800 cm?3.

BTC2: serijiniai lengvieji automobiliai (jskaitant kabrioleto kébulo tipo automobilius), pagaminti po
1970 mety, kuriy variklio darbinis tdris 2801 - 5000 cm?3;

GTO: serijiniai lengvieji automobiliai (jskaitant kabrioleto kébulo tipo automobilius), neatitinkantys
BTC1, arba BTC2 reikalavimuy;
GT1, GT2, GT3 automobiliai su esama arba pasibaigusia FIA homologacija;
GT4 automobiliai su esama arba pasibaigusia SRO homologacija.

BO: serijiniai lengvieji automobiliai (jskaitant kabrioleto kébulo tipo automobilius), neatitinkantys
BTC1, BTC2 arba GTO reikalavimuy;
FIA arba nacionalinés federacijos nehomologuoti, réminés konstrukcijos ir monokoko +
rémineés konstrukcijos automobiliai, savos gamybos KIT CAR automobiliai, nepraéje avarijos
testo ir neturintys FIA patvirtinto CRASH BOX;
Nacionalinés federacijos homologuoti, réminés konstrukcijos ir monokoko + rémineés
konstrukcijos automobiliai, savos gamybos KIT CAR automobiliai, nepraéje avarijos testo ir
neturintys FIA patvirtinto CRASH BOX.

1.1. Papildoma informacija

1.1.1. Organizatorius turi teise taikyti papildomus reikalavimus BO automobiliams (sumazinti j
variklj jsiurbiamo oro kiekj jmontuojant restriktorius, pridéti papildomo balasto).

1.1.2. Pareiskéjai, ketinantys varZybose dalyvauti GTO ir BO automobiliais, prieS kiekvienas
varzybas privalo uZpildyti specialig forma, deklaruojant automobilio duomenis pagal koeficienty
3.3.ir 3.4. lenteles. Si forma turi biti pateikta varzyby techninei komisijai.

1.1.3. Titano ir magnio lydiniy naudojimas automobiliuose draudziamas, iSskyrus detales, kurios
buvo pagamintos i$ Siy metaly lydiniy serijiniame modelyje.
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2. Varikliy darbinio turio apskaiciavimo koeficientai
2.1. Dyzeliniai varikliai su turbokompresoriumi - 1,4;
2.2. Benzininiai varikliai su turbokompresoriumi-1,7;
2.3. Bi-turbo varikliai (jskaitant dyzelinius variklius) - 2,2;
2.4. Varikliai su mechaniniu kompresoriumi - 1,4;

2.5. Rotoriniai (Wankel) varikliai — 1,5.

3. Automobiliy svoriai
3.1. Svérimo procedira - automobilis su visais skysciais, su maziausiai 3 litrais kuro (kuro bake) ir
vairuotoju su pilna ekipiruote.
3.2. Minimalus automobilio svoris pagal variklio darbinj tarj:
BTC1: 1798...1900 cm? - 1050kg;

1901...2000 cm? - 1100kg;

2001...2800 cm? - 1150kg;
BTC2: 2801...3199 cm?® - 1190kg;

3200...3500 cm? - 1225kg;

3501...4000 cm?® - 1265kg;

4001...5000 cm?3 - 1285kg.
GT1, GT2, GT3 automobiliai — svoris pagal FIA homologacija;
Kiti automobiliai — svoriy skaiciavimas pagal lenteles 3.3. ir 3.4.

3.3. Lentelé
GTO ir BO automobiliy teorinio varikliy darbinio tario koeficientai

A |2 voztuvai cil., 2/4 takty varikliai 1,00
B |Daugiau nei 2 voztuvai cil., 2/4 takty varikliai, dyzeliniai varikliai 1.25
C |2 voztuvai cil., 2/4 takty, turbo/kompresoriniai varikliai 2.00
D |Rotoriniai (Wankel) varikliai 2.00
E |Daugiau nei 2 voZtuvai cil., 2/4 takty, turbo/kompresoriniai varikliai 2.00
F |Rotoriniai (Wankel) turbo/kompresoriniai varikliai 2.60
G [Priekiniais ratais varomi automobiliai 0.95
H | Keturiais ratais varomi automobiliai 1.10
| |StabdZiai su ABS sistema 1.10
J [Kumsteliné greiciy dézé (sekvencinéje arba ,H“ schemoje) 1.10
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3.4. Lentelé

Sosejas komisija

GTO ir BO automobiliy svoriai pagal teorinj variklio darbinj tiirj (svérimo procediira pagal

3.1. punkto reikalavimus)

GTO BO
Teorinis variklio Svoris Kg Teorinis variklio Svoris Kg
darbinis taris darbinis taris

0-2200 820 0-3000 700
2201-2400 840 3001-3500 750
2401-2600 860 3501-4000 800
2601-2800 880 4001-4500 850
2801-3000 900 4501-5000 900
3001-3200 920 5001-5500 950
3201-3400 940 5501-6000 1000
3401-3600 960 6001-6500 1050
3601-3800 980 6501-7000 1100
3801-4000 1000 7001-7500 1150
4001-4200 1020 7501-8000 1200
4201-4400 1040 8001-8500 1250
4401-4600 1060 7501-8000 1200
4601-4800 1080 8001-8500 1250
4801-5000 1100
5001-5200 1120
5201-5400 1140
5401-5600 1160
5601-5800 1180
5801-6000 1200
6001-6200 1220
6201-6400 1240
6401-6600 1260

3.5. Pavyzdys kaip apskaiciuoti GTO automobilio svor;j:

Automobilis su variklio darbiniu tGriu 3246 cm?3 :

3246 cm3 x 1,25 (daugiau negu 2 voztuvai cilindrui) x 1,10 (kumsteliné greiéiy dézé)=

4463, tai reiskia, kad automobilio svoris (3.1. punktas) turéty bati 1060kg.
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4. Variklis

4.1. BTC1 ir BTC2 automobiliuose galima naudoti bet kokius to paties gamintojo (kaip ir kébulas),
arba gamintojo koncerno variklius.

Pavyzdziai:

- 3 serijos BMW kébule galima naudoti 5 serijos BMW variklj;

- SKODA arba SEAT kébule galima naudoti VW arba AUDI variklj.

4.2, GTO ir BO automobiliuose galima naudoti bet kokius variklius.

Pavyzdys:

- TOYOTA kébule galima naudoti HONDA variklj.

4.3. FIA arba nacionalinés federacijos nehomologuotiems, réminés konstrukcijos ir monokoko +
réminés konstrukcijos automobiliams, savos gamybos KIT CAR automobiliams, nepraéjusiems
avarijos testo ir neturintiems FIA aprobuoto CRASH BOX yra taikomas variklio darbinio tdrio
apribojimas iki 3000 cm? (skaiciuojant su koeficientais pagal Sio reglamento 2 str).

4.4, Motocikly varikliai leidZziami tik BO automobiliams.

4.5. Galima naudoti tik serijinius variklio blokus ir to paties gamintojo variklio galvutes.

4.6. Variklis turi islikti originaliame variklio skyriuje.

4.7. Jei variklyje sumontuotas atviro tipo alyvos karterio alsuoklis, karterio dujos turi bati nuvestos
j ne maZzesnes nei 2 litry talpos baka.

4.8. |siurbimo sistema be apribojimuy.

4.9. ISmetimo sistema be apribojimy, bet turi biti jrengta vadovaujantis FIA 252.3.6. straipsnio
reikalavimais. ISmetimo dujy katalizatorius rekomenduojamas.

4.10. Maksimalus triukSmo lygis visiems automobiliams 110Dba/3500RPM (FIA matavimo
metodas: mikrofonas atitrauktas 50 cm atstumu ir 45 laipsniy kampu nuo duslintuvo arba pagal
trasoje patvirtintg metodika).

4.11. Ausinimo sistema be apribojimy, bet turi bati jrengta vadovaujantis FIA 253 straipsnio
reikalavimais.

4.12. Kuro tiekimo sistema be apribojimy, bet turi bati jrengta vadovaujantis FIA 253 straipsnio
reikalavimais.

4.13. Uzdegimo ir visa elektros sistema, jskaitant variklio valdymo kompiuterj, be apribojimuy.

4.14. Visos kitos variklio detalés ir sistemos be apribojimy.

4.15. Matuojant variklio darbinj tirj leidziama 2% paklaida.

5. Degalai

5.1. Degaly pasirinkimas be apribojimuy.

5.2. Naudojant bioetanolj E85, automobilis turi blti pazymétas abejose pusése “E85” lipdukais
(pavyzdys 5.2.1.), juos uzklijuojant ne auksc¢iau nei 200 mm vir$ galiniy raty arky.

5.2.1. Bioetanolio lipduko pavyzdys

A

120mm

160mm
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6. Transmisija

6.1. Visy varanciyjy raty pavara leidziama, bet tik tuose automobiliuose, kuriuose ji buvo
originaliai montuojama serijiniame modelyje.

6.2. Veikianti atbuliné pavara privaloma.

6.3. Transmisijos sumontavimui leidZziamas kébulo modifikavimas, bet su salyga, kad dél to kébulas
netaps silpnesnis ir nesumazés saugumas.

6.4. Visi kiti transmisijos elementai be apribojimy.

7. Stabdziai

7.1. Stabdziy sistema privalo buti dviejy kontury ir valdoma vieno pedalo. Stabdziy sistema turi
bati suprojektuota taip, kad atsiradus gedimui ar prasiskverbus stabdZiy skysCiui viename is
kontdry, baty galima stabdyti bent du ratus (FIA 253.4).

7.2. Stabdziy skysCio bakeliai gali bGti sumontuoti automobilio salone, bet su sglyga, kad jie bus
uzdengti skysciui nepralaidziu ir nedegiy uzdangalu.

7.3. Stabdziy Zarny ir vamzdeliy jrengimas vadovaujantis FIA 253.3.1 ir 253.3.2 straipsniy
reikalavimais.

7.4. Stabdziy Sviesy jjungimo mechanizmas privalo islaikyti savo originalig funkcija.

7.5. Stabdziy sistemoje leidZziama jmontuoti bet kokio tipo stabdziy reguliatoriy ir hidraulinj rankinj
stabd;.

7.6. Anglies pluosto stabdziy disky naudojimas draudziamas.

7.7. Visi kiti stabdziy sistemos elementai be apribojimy.

8. Ratai

8.1. Ratlankiai pagaminti iS magnio draudziami.

8.2. Padangy pasirinkimas be apribojimuy.

8.3. Padangy pasildymui draudzZiama naudoti prietaisus, kuriy veikimui naudojama elektros
energija arba bet kokio tipo degalai.

9. Vairo mechanizmas

9.1. Keturiy vairuojamy raty mechanizmai draudziami.
9.2. Originalus vairo uzraktas privalo buti iSmontuotas.
9.3. Visi kiti vairo mechanizmo elementai be apribojimy.

10. Pakaba

10.1. Aktyvios pakabos sistemos (jgalinancios vaZiavimo metu reguliuoti spyruokliuojanciy
elementy, amortizatoriy, stabilizatoriy minkStumga, bei automobilio aukstj) draudziamos.

10.2. Kompozitiniy medziagy naudojimas pakaboje draudziamas (svirtys, stebulés, vairo traukeés).
10.3. Pakabos detaliy sujungimai (sailenblokai, rutuliniai sujungimai) be apribojimy.

10.4. Visa kita pakaboje be apribojimy.

11. Keébulas

11.1. Reikalavimai taikomi BTC1 ir BTC2 automobiliams.

11.1.1. Leidziami tik serijinés gamybos kébulai. Remontuojant kébulg, draudziama silpninti jo
pagrindinés konstrukcijas. Draudziama keisti kébulo dizaing. Nuémus visas aerodinamines detales,
automobilio profilis turi islikti originalios (gamyklinés) formos.
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11.1.2. Pagrindinés kébulo konstrukcijos (jskaitant konstrukcijy ertmése esancias pertvaras ir
sustiprinimus), pazymétos paveikslélyje 11.1.2.1. raudonai (lonZeronai, kardaninio veleno tunelis,
grindys, variklio skyriaus pertvara, statramsciai, stogo sijos, slenksciai), negali bati lengvinamos
arba pasalinamos. Sios konstrukcijos gali bati modifikuojamos, kai to reikia saugos lanky, sédynés
tvirtinimy, transmisijos, pakabos arba iSmetimo sistemos detaliy pritaikymui, bet su sglyga, kad dél
to kébulas netaps silpnesnis.

11.1.2.1. Paveikslélis

11.1.3. LeidZiama nuo kébulo nuimti nereikalingas, prisukamas varztais, arba privirintas detales,
kurios nesusijusios su kébulo konstrukciniu tvirtumu (duslintuvo, slenksCiy apdaily, priekiniy ir
galiniy sédyniy laikikliai (balkeliai), dekoratyvinés detalés, plastikinés apsaugos, posparniai ir t.t.).
11.2. Reikalavimai taikomi GTO ir BO automobiliams.

11.2.1. LeidZiamas kébulo lengvinimas.

11.2.2. LeidZziama nuo kébulo nuimti nereikalingas, prisukamas varztais, arba privirintas detales
(duslintuvo, slenksciy apdaily, priekiniy ir galiniy sédyniy laikikliai (balkeliai), dekoratyvinés
detalés, plastikinés apsaugos, posparniai ir t.t.).

11.3. Reikalavimai taikomi réminés konstrukcijos ir monokoko + réminés konstrukcijos
automobiliams, savos gamybos KIT CAR automobiliams.

11.3.1. Vairuotojo sédyneé ir vairas turi bati jrengti vienoje iS automobilio pusiy (iSilginés
automobilio kébulo asies atzvilgiu).
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11.3.2. Automobilio kabina turi bati suprojektuota taip, kad iSilgine kryptimi j3 sudaryty dvi
atskiros, simetriskos erdveés (pedaly tuneliai). Vertikaléje, skersinis Sios erdvés plotas, einantis pro
pedaly darbinj pavirsiy nuo grindy iki vairo asinés linijos, turi bati ne mazesnis nei 750 cm?,
minimalus plotis 250 mm, iSlaikomas per 250 mm aukst;.

Kabinos anga atsiverianti j kébulo virSy, skirta vairuotojo ir keleivio sédynéms turi buti tokios
formos, kad nuémus vairg bity galima jdéti $ablong pagal FIA 259 straipsnio 259-2 bréZinj. Sis
Sablonas turétu jsileisti bent 250 mm nuo Zemiausios kabinos angos vietos.

11.4. Reikalavimai taikomi visiems automobiliams.

11.4.1. Kébulo stiprinimas leidziamas.

11.4.2. Ant kébulo negali bati aiskiai matomy rudziy zZidiniy.

11.4.3. Grindy uzZdengimas leidZiamas.

11.4.4. LeidZiama naudoti aerodinamines priemones kébulo iSoréje ir po dugnu, bet su sglyga:

- Sios priemoneés turi blti saugios ir patikimai pritvirtintos;

- iSleidus org i$ vienos pusés automobilio raty, aerodinaminés priemonés ir kébulo detalés negali
siekti Zemes pavirsiaus;

- ZiOrint iS automobilio priekio arba galo, aerodinaminés priemonés negali iSsikisti j Song nuo
placiausios kébulo vietos;

- priekinis spoileris negali iSsikisti daugiau nei 200 mm nuo kébulo (ZiGrint iS virSaus);

- galinis spoileris ir difuzorius negali iSsikisti daugiau nei 300 mm nuo kébulo (ZiGrint iS virSaus);

- hecbeko ir universalo tipo automobiliams galinis spoileris negali bati aukStesnis nei 150 mm nuo
stogo linijos (ziGrint iS Sono);

- sedano ir kupé tipo automobiliams galinis spoileris negali biti auksStesnis nei stogo linija (zZidrint is
sono).

11.4.5 Stogo ploksté, variklio ir bagazinés dangciai, bei sparnai gali biti pagaminti iS kompoziciniy
medZiagy.

11.4.6. Durys.

11.4.6.1. Visos durys gali buti pagamintos iS kompoziciniy medziagy.

11.4.6.2. Vidinis vairuotojo dury apmusalas gali bati originalus arba pagamintas i$ metalo lakSto
(minimalus storis 0,5 mm) arba anglies pluosSto plokstés (minimalus storis 1 mm) arba kitos ugniai
atsparios medziagos (minimalus storis 2 mm).

11.4.6.3. Vairuotojo dury vidine erdve rekomenduojama uZpildyti smugio energija sugeriancia
medZiaga.

11.4.6.4. Soninio smagio apsaugos skydas (minimali $io skydo sudétis turi atitikti FIA 255 straipsnio
255-14 paveikslélio reikalavimus), pagamintas iS nedegiy kompoziciniy medziagy, turi buti
jmontuotas vairuotojo duryse arba tarp vairuotojo dury ir saugos lanky:

- jei vairuotojo durys pagamintos is kompoziciniy medziagy;

- jei vairuotojy dury apsauginis vamzdis yra pasalintas.

Sis reikalavimas netaikomas automobiliams, kuriy originalios durys pagamintos i§ kompoziciniy
medZziagy.

11.4.6.5. Visos durys turi iSlikti saugiai uzdarytos (mechaniskai fiksuotos) lenktyniy metu.

11.4.6.6. Turi bati jmanoma atidaryti ir uzdaryti vairuotojo bei keleivio duris tiek is vidaus, tiek i$
iSorés. Dury atidarymo rankenos turi bati aisSkiai matomos arba pazymeétos.

11.4.6.7. Stacionarios durys (vadinamos - NASCAR durys). Lango anga Siose duryse turéty biti ne
mazesné nei: aukstis - 400 mm, plotis - 800 mm.
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Vairuotojas su pilna ekipiruote, be pagalbos privalo islipti iS automobilio ne daugiau nei per 7
sekundes pro vairuotojo dury anga, ir ne daugiau nei per 9 sekundes pro keleivio dury anga.

11.5. Langai.

11.5.1. Priekinio lango stiklas turi bati originalus (trisluoksnis laminuotas stiklas), arba originalios
formos, pagamintas i$ polikarbonato plastiko, kurio minimalus storis ne mazesnis nei 6mm bei
iSorinis pavirdius apdirbtas taip, kad bty atsparus dévéjimuisi. Sio stiklo apsaugojimui, leidziama
uzklijuoti ne daugiau nei keturis permatomy pléveliy sluoksnius.

11.5.2. Visi kiti automobilio langai gali bati pakeiciami skaidriu polikarbonato plastiku (minimalus
storis 3 mm) arba kitu, skaidriu, lenkiant neskylanciu, plastiku (minimalus storis 2 mm).

11.5.3. Ant visy originaliy stikliniy langy privaloma uzklijuoti skaidrig apsaugine plévele (iSskyrus
priekinj stiklg).

11.5.4. Papildomas langy tonavimas (langai gali bati originaliai tonuoti) arba (ir) uzdengimas
neskaidriomis medziagomis - draudziamas, iSskyrus priekinio stiklo virSutine dalj (maksimalus
aukstis 150 mm).

11.6. Valytuvai. Jei automobilyje yra priekinis stiklas, turi bati jrengtas bent vienas veikiantis
valytuvas.

11.7. Veidrodéliai. Visuose automobiliuose turi bati vidinis galinio vaizdo veidrodis, (iSskyrus
automobilius, kuriuose deél kébulo tipo nepakanka arba visiSkai néra matomumo per vidinj
veidrodj; dél konstrukcijos néra galimybés pritvirtinti vidinio veidrodzio) ir du iSoriniai galinio
vaizdo veidrodziai (minimalus pavirsiaus plotas 90 cm?). Bet kuriuo varzyby metu, vaZiuojant
trasoje draudziama uzlenkti iSorinius veidrodzius, siekiant pagerinti automobilio aerodinamines
savybes.

11.8. Interjeras.

11.8.1. Kiliméliai, apmusalai (vairuotojo dury apmusalas pagal 11.4.6.2.), keleiviy sédyneés ir jy
tvirtinimo elementai gali bati pasalinti.

11.8.2. Visos nereikalingos, varztais bei verzlémis tvirtinamos detalés gali biti pasalintos.

11.8.3. Interjere negali bati astriy, atsikiSusiy detaliy, kurios galéty suzaloti vairuotoja.

11.8.4. Visuose uzdaro tipo automobiliuose turi bati jrengta ventiliacija. Ventiliacijos angos (oro
padavimo kryptimi) negali bGti jungiamos su variklio ar kuro bako skyriumi.

11.9. Automobilio vilkimo kilpa. Visy automobiliy priekyje ir gale turi bati jrengtos vilkimo kilpos.
Jos turi bati aiSkiai matomos (nudazytos geltona, raudona, oranziné ar kita, i$ automobilio kébulo
spalvos issiskiriancia, spalva) arba (ir) pazymeétos. Vilkimo kilpos anga turi bati tokio dydzio, kad
per jg buty galima prakisti 60-100 mm skersmens cilindra. Vilkimo kilpa turi bati jrengta taip, kad
iSlaikyty bent 3000 N traukos jéga.

12. ApSvietimas.

12.1. Visuose automobiliuose turi biti jrengta:

- Viena pora trumpuyjy Sviesy zibinty (55W, arba atitinkamo Sviesos stiprio LED);

- Viena pora raudony galiniy Zibinty (10W, arba atitinkamo Sviesos stiprio LED);

- Viena pora raudony stabdzZiy Zibinty (21W, arba atitinkamo Sviesos stiprio LED);

- Vienas galinis riko Zibintas (21W, arba atitinkamo Sviesos stiprio LED).

12.2. Zemesniems nei 110 cm réminés konstrukcijos ir monokoko + réminés konstrukcijos
automobiliams, savos gamybos KIT CAR automobiliams privaloma jrengti du papildomus priekinius
7ibintus ne mazesniame nei 100 cm aukstyje. Sis ap$vietimas turi bati jjungtas visy varzyby metu.
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12.3. Priekiniai stikliniai Zibintai privalo bati uzklijuoti skaidria apsaugine plévele, arba Kkita,
nebutinai skaidria, lipnia juosta, iSilgai Zibinto virSutinés ir apatinés dalies, paliekant iSilgai Zibinto
asSies maziausiai 4cm tarpel;.

13. Elektros sistema

13.1. Elektros sistema be apribojimy, taciau turi biti saugiai jrengta (laidai pravesti taip, kad blty
sumazinta jy pazeidimo galimybé avarijos ar remonto metu; laidai patikimai prijungti ir izoliuoti).
13.2. Avarinis elektros jtampos iSjungiklis turi bGti sumontuotas pagal FIA 253.13 straipsnio
reikalavimus, vairuotojui, prisisegusiam saugos dirzus, lengvai pasiekiamoje vietoje. Sis jungiklis
turi nutraukti visas elektros grandines, jungiancias akumuliatoriy su kitais elektros prietaisais ir turi
uzgesinti automobilio variklj.

13.3. Akumuliatoriaus pasirinkimas be apribojimy. Gali biti tvirtinamas originalioje vietoje arba
perkeliamas j kitg vietg, vadovaujantis FIA 255.5.8.3 straipsnio reikalavimais. Akumuliatoriaus “+”
polius turi bati uZzdengtas elektrai nelaidzia medziaga. Skysc¢iy uZpilamas akumuliatorius turi bati
uzdengtas plastikine, skysciui nepralaidzia apsaugine déze. Akumuliatoriaus alsuoklis privalo bati
iSvestas uz salono riby.

14. Telemetrija
LeidZiama naudoti vienkryptes telemetrijos sistemas. Tai reiskia, kad duomenys gali bati tik
siun¢iami is automobilio. Duomeny priémimas automobilyje draudziamas.

15. Saugos reikalavimai

15.1. Degaly, alyvos ir hidraulinés magistralés, siurbliai ir filtrai jrengiami vadovaujantis FIA 253.3.1
ir 253.3.2 straipsniy reikalavimais. Degaly ir hidraulinés magistralés jrengiamos taip, kad buty
sumatzinta jy pazeidimo galimybé avarijos ar remonto metu.

15.2. Papildomi variklio ir bagazinés dangciy kaisCiai jrengiami vadovaujantis FIA 253.5 straipsnio
reikalavimais.

15.3. Saugos dirzai jrengiami vadovaujantis FIA 253.6 straipsnio reikalavimais.

15.3.1. Peiliukas avariniam saugos dirzy nupjovimui turi bati pritvirtintas, prisisegusiam vairuotojui
lengvai pasiekiamoje vietoje.

15.4. Vairuotojo sédyné jrengiama vadovaujantis FIA 253.16 straipsnio reikalavimais.

Francize:

- LeidZiama naudoti FIA 8855/1999 standarto sédynes 2 (du) metus po homologacijos galiojimo
datos (be gamintojo patvirtinimo).

15.5. FIA homologuota gaisro gesinimo sistema arba rankinis gesintuvas jrengiami vadovaujantis
FIA 253.7 straipsnio reikalavimais.

15.6. Kuro bakai originalGs arba sportiniai - FIA homologuoti, jrengiami vadovaujantis FIA 253.14
straipsnio reikalavimais.

Francizés:

- LeidZiama naudoti SFl standarty 28.1 ir 32.1 kuro bakus;

- Leidziama naudoti FIA homologuotus kuro bakus 2 (du) metus po homologacijos galiojimo datos
(be gamintojo patvirtinimo).

15.7. Apsauginis vairuotojo tinklelis jrengiamas vadovaujantis FIA 253.11 straipsnio reikalavimais.
15.8. Saugos lankai jrengiami vadovaujantis FIA 253.8 straipsnio reikalavimais.

Minimalios saugos lanky konstrukcijos:

15.8.1. Pagrindiné saugos lanky konstrukcija pagal FIA 253. 8.3.1 (bréZiniai 253-1, 253-2, 253-3).
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15.8.2. Dvi diagonalinés sgramos pagal FIA 253.8.3.2.1.1 (abi sgramos 253-4 ir 253-5 bréziniuose,
arba sgramos 253-7 brézinyje). Kabrioleto kébulo tipo automobiliams privalomos sgramos pagal
253-7 brézinj.

15.8.3. Soninés saugos konstrukcija pagal FIA 253.8.3.2.1.2 (bréZiniai 253-9, 253-10, 253-11).
15.8.4. Stogo konstrukcijos sustiprinimai pagal FIA 253.8.3.2.1.3 (bréZiniai 253-12, 253-13 arba
253-14). LeidZziama konstrukcijoje naudoti tik vieng jstrizinj vamzdj pagal bréZinj 253-12, bet tik su
sglyga, kad priekyje Sis vamzdis pritvirtintas vairuotojo puséje.

15.8.5. Kabrioleto kébulo tipo automobiliams privaloma priekinio statramscio atrama pagal FIA
253.8.3.2.1.4 (brézinys 253-15).

15.9. Saugos pagalvélés. Vietose, kur avarijos momentu vairuotojo Salmas gali kontaktuoti su
saugos lankais, bUtina nejudamai pritvirtinti saugos pagalvéles, atitinkancias FIA 8857-2001
standartg (FIA techninis sgrasas Nr. 23).

15.10. BO automobiliai, atsizvelgiant j jy tipg, turi atitikti FIA keliamus saugos reikalavimus.

16. Vairuotojo ekipiruoté

Vairuotojai yra atsakingi uz galiojancios FIA homologuotos ekipiruotés naudojima.
FIA homologuoti galvos ir kaklo jtvirtinimo jrenginiai FHR (HANS / misrus) privalomi.
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