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2011 m. LASF AUTOMOBILIY KROSO IR RALIO KROSO
TECHNINIAI REIKALAVIMAI AUTOMOBILIAMS

1

BENDRAI

1.1 Apibrézimai

1.1.1

“Div—=1400(junior)”. Automobiliai priekine varomaja asimi, variklio darbinis

tdris — ne daugiau 1400 cm?.

1.1.2

“Div-1A”. Automobiliai priekine varomaja asimi, variklio darbinis tdris — ne

daugiau 1600 cm?

1.1.3

“‘Div-4”. Automobiliai priekine arba galine varomaja asimi, variklio darbinis

tdris — ne daugiau 2000 cm?.

1.1.4

“Div-1". Automobiliai priekine, galine arba priekine ir galine varomosiomis

aSimis. Variklio darbinis tiris — ne daugiau 3500 cm?.
1.2 Bendri reikalavimai automobiliams
Visi dalyviy automobiliai privalo turéti:

o Startinj numerj — juodus klasikinés formos skai€ius baltuose keturkampiuose
fonuose, esanciuose ant (priedas Nr. 2):

0]
(0]
0]
(0]

abiejy automobiliy pusiy priekiniy dureliy,

stogo

priekinio stiklo deSiniajame virSutiniame kampe
galinio stiklo kairiajame virSutiniame kampe.

o UZraSytq vairuotojo pavarde bei nupiestg valstybine veéliavg (priedas Nr. 2).
o Nustatytos formos automobilio sportinj tech. pasa, iSduotg LASF arba kitos
valstybés automobiliy federacijos.

1.3 Bendri reikalavimai vairuotojams

1.3.1

Dalyvaujantiems ralio kroso ir autokroso varzybose

Visi vairuotojai privalo varzyby metu dévéti:

Uzdaro tipo kombinezonus. Privalomi FIA homologuoti arba buve
homologuoti. Kartingo ( CIK) naudoti draudziama.

Sportinius Salmus, kurie privalo bati FIA homologuoti. LeidZziama naudoti
Salmus, kuriy homologacija jau pasibaigus. Salmus, kurie nebuvo
homologuoti, naudoti draudziama. Apie Salmy tinkamumg sprendZia
techninés komisijos pirmininkas.

Pirstines. Rekomenduojamos FIA homologuotos arba jy homologacija jau
pasibaigus.

PoSalmius (privalomas).

Batus. Rekomenduojami homologuoti arba buve homologuoti , bet
leidZziama naudoti kaip alternatyvg odinius batus. Apavas turintis
sintetikos, draudziamas.

Po kombinezonu privaloma dévéti medvilninius marskinélius, jei néra
naudojama homologuota apatiné apranga.

1.4 TriukSmas — ISmetimas

Visiems automobiliams nustatyta didziausia leistina 100dB/A riba. TriukSmas turi
bdti matuojamas sonometru sureguliuotu | padétj “A” ir “LETAI”, nukreiptu 45°
kampu ir 50 cm atstumu nuo iSmetimo angos, kai automobilio variklis dirba 4500
aps/min. Atitinkamoje zZemés pavirSiaus vietoje turi bati patiestas ne mazesnis
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kaip 1,50 x 1,50 m kilimas. ISmetimo sistema privalo turéti ne maziau vieng garso
slopinimo bakelj (duslintuvg). Privaloma, kad iSmetamasis vamzdis baigtusi tik
automobilio gale.
1.5 Kuras - oksidantas

Automobiliams naudojamas tik komerciniame kuro tiekimo tinkle parduodamas
kuras. Kaip oksidantas naudojamas tik natdraliai variklio |siurbiamas oras.
Automobilyje draudziama naudoti suspaustg org ar kitas dujas. Draudziamas
dirbtinis kuro Saldymas.

“Div.—1400 (junior)” klasés automobiliams taikomi apribojimai

2.1 Kébulas gali atitikti A grupés reikalavimus;

2.2 Variklis. Variklis privalo bati standartinis gamyklos gamintojos, iSleistas
konkre€iam automobilio modeliui. Draudziami bet kokie perdirbimai variklyje,
uzdegimo, maitinimo ir iSmetimo  sistemose (netaikoma VAZ automobiliams).
LeidZiama standartinj oro filtrg pakeisti sportiniu.

2.3 ISmetimo sistema, ISmetimo kolektorius, pirminis vamzdis turi iSlikti standartiniai.

2.4 Bet kokios sistemos riboto praslydimo diferencialas (raty blokiruoté) draudziama,
net jei jis ir buvo leidziamas serijinéje automobilio gamyboje mazZomis specifinémis
serijomis.

2.5 Pavary dézé, perjungimo mechanizmas, privalo bati standartinis gamyklos
gamintojos, iSleistas konkreCiam automobilio modeliui. Sankaba laisvai pasirenkama.
Pusasiai ir lankstieji Sarnyrai laisvai pasirenkami.

2.6 Vaz automobiliams leidZziamas variklio perdirbimas nevirSijant 1400cm3 darbinio
tdrio ir 100AG galingumo. Visi kiti automobiliai negali virSyti 100AG galingumo.
Taikoma 5% paklaida galingumo skaiCiavimui

2.7 Vaz 2108 automobiliams greiCiy dézé standartiné, pagrindiné pora privalo likti

3,7; 3,9; 4,13 . GreiCiy dézés perdavimai | pavara-3,636, Il pavara-1,95, Ill pavara-
1,357, IV pavara-0,941, V pavara-0,784

2.8 Protesto atveju automobilio savininkas techninei komisijai privalo pateikti
automobilio homologacijos knyga, arba techninj apraSymg tam konkrecCiam
automobiliui.
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“Div.-1400(junior)”, "Div.-1A”, “Div.-4”, “Div.-1”, klasiy

automobiliams taikomi leistini modifikavimai ir reikalavimai

3.1 Minimali maseé:

Automobiliai, kartu su vairuotoju ir pilna ekipiruote (Salmas, kombinezonas, batai,
pirstinés) ir tuo momentu esanciais automobilyje eksploataciniais skysciais ir kuru, privalo
sverti ne maziau nei Zemiau nurodytos maseés atitinkamai pagal varikliy darbinj tarj:

Iki

Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Nuo
Virs

3.2 Kébulas

1000 cm? 770 kg
1000 cm? iki 1400 cm? 860 kg
1400 cm? iki 1600 cm? 950 kg
1600 cm? Iki 1800 cm? 980 kg
1800 cm’ Iki 2000 cm® 1030 kg
2000 cm? iki 2500 cm? 1130 kg
2500 cm?® iki 3000 cm? 1210 kg
3000 cm?® iki 3500 cm?® 1300 kg
3500 cm?® iki 4000 cm?® 1380 kg
4000 cm? iki 4500 cm?® 1470 kg
4500 cm?® iki 5000 cm? 1570 kg
5000 cm? iki 5500 cm?® 1660 kg
5500 cm? 1750 kg
3.2.1 Keébulas

Turi bati iSsaugotas originalus kébulas, leistina iSimtis - sparnai ir
aerodinaminiai jrenginiai. Apdailos juostelés, papuoSimai ir pan. turi bati
nuimti. Stiklo valytuvams apribojimy néra, taCiau turi bati bent vienas
veikiantis.

Kébulo Sonai, slenksc€iai negali bati stiprinami jvairiomis medziagomis, kuriy
nenumaté gamykla gamintoja , bet leidziama jrengti papildomus elementus,
kurie neiSsikiSa i§ automobilio matmeny. Tai negali bati vamzdziai ar
kampuociai.

3.2.2 Keébulo karkasas:

Serijinés gamybos kébulo karkasas turi bati iSsaugotas, taciau originali
baziné konstrukcija gali bati palengvinta nuimant medziagq arba sustiprinta.
Vienok, draudziama stiprinti palengvinamas detales ir atvirkSciai.

Tik* Div. - 1“ klasés automobiliams:

Kébulas gali buti modifikuojamas tik pagal bréz.279-1.
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Dimensions en/in milimétres.
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Rear wheels

Visi matavimai turi bati atliekami nuo centrinio tasko, esancio tarp kébulo priekinés ir
galinés asies.

Visos pridedamos medZiagos privalo bati gelezinés ir turi bati privirintos prie kébulo.
Katalitinio konverterio sumontavimui yra galima padidinti centrinj tunelj laikantis bréz. 279-
2.

Puslapis 4 is 15




Lietuvos automobiliy sporto federacija

3.2.3 Durys, kapotai ir bagaziniy dangciai:
ISskyrus vairuotojo duris medziagai apribojimai netaikomi, su salyga, jog
iSlaikoma originali forma. Privalo islikti originalios vairuotojo durys,
apdaila gali buati nuimta. Jei vietoj apdailos naudojama kitokia
medziaga, ji privalo bati nedegi. Galinés durys gali bati uzvirintos. Dury
vyriams ir iSorinéms dury rankenoms apribojimai netaikomi. Originalios dury,
spynos gali bati pakeistos, bet naujosios turi bati efektyvios. Variklio gaubty
ir bagaziniy dangcCiy uZraktams apribojimai netaikomi, taciau kiekvienas
dangtis turi bati fiksuotas keturiuose taskuose ir turi bati galima juos atdaryti
i$ iSorés. QOriginalios uZrakinimo sistemos turi bati paSalintos. Variklio
gaubte galima ventiliacijos tikslams padaryti angas, jei per jas nesimatys
mechaniniy komponenty. Variklio gaubtas ir bagaZinés dangtis privalo bati
pagaminti iS standZios ir nedegios medziagos. Gali bati padarytos viena ar
dvi ventiliacinés kabinos angos automobilio stoge, jeigu jos atitinka
sekancCius reikalavimus:
- max. aukstis 10 cm
- patalpintos priekinéje stogo dalyje
- lankstai yra galiniuose kampuose
- angos max. ilgis: 500 mm

3.3 Aerodinaminé jranga

Matoma i$ virSaus aerodinaminé jranga neprivalo atkartoti automobilio kontlrus
ir forma. Ta, kuri suderinta su serijine gamyba, turi atitikti automobilio priekine
projekcija.
3.3.1 IS priekio:
Turi nevirSyti automobilio raty bazés daugiau kaip 10% (matuojama nuo
gabaritiniy originalaus kébulo matmeny) ir jokiu atveju neturi virSyti
gabaritiniy automobilio matmeny daugiau kaip 20 cm. Ji privalo bati Zemiau
horizontalaus plano, praeinancio per raty stebules ir gali bati jrengtos tarp
Zemiausios automobilio dalies ir zemés.
3.3.2 IS uzpakalio:
Turi nevirSyti automobilio raty bazés daugiau kaip 20% (matuojama nuo
gabaritiniy originalaus kébulo matmeny) ir jokiu atveju neturi virSyti
gabaritiniy automobilio matmeny daugiau kaip 40 cm.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Balastas

LeidZiama papildyti automobilio mase vienu ar keletu balasty, su salyga, kad tai

yra patvaras monolitiniai blokai, pritvirtinti tvirtinimo detalémis. Balastas privalo buti

pritvirtintas prie kabinos grindy sekanciai:

e arba plieniniy juosty apkabomis (juostos plotis na mazesnis kaip 20 mm, storis
— ne mazesnis 2 mm) varztais ne mazesniais kaip M10 (min. & 10 mm);

e arba pragrezus skyles kiaurai per mase ir pritvirtinus varztais, ne mazesniais
kaip M12 (min. & 12 mm).

Grindy apacios puséje po varztais dedamos 50x50 mm plieninés plokstelés, ne

plonesnés kaip 2 mm. Balasto tvirtinimo varztai jokiu varzyby momentu negali bati

atsileide. Balasto tvirtinimo varztai turi buti paruosti plombavimui.

Antsparniai:

Antsparniy medziagai ir formai apribojimai netaikomi, taCiau raty niSy forma turi
bati iSsaugota. Tai nereiSkia, kad turi badti iSlaikyti originallis matmenys.
Antsparniai turi bati vir§ raty ir uztikrinti efektyviag apsaugg ne maziau kaip
tre€daliui jy apskritimo ilgio ir nemaziau kaip visam padangos plociui.
Antsparniuose leidziama jrengti mechaninius komponentus, taciau jy jrengimas
bet kokiomis aplinkybémis neturi bati panaudotas antsparniy sustiprinimui.

Purvasargiai:

Autokroso, ralikroso _automobiliams bei _a/m, dalyvaujantiems Ziemos treko
lenktynése: privalomi uz visy raty, iS lanksCios medzZiagos, maziausiai 4 mm
storio. Jie turi nusileisti ne maziau kaip 5 cm Zemiau aSies ir turi dengti ne maziau
kaip visg rato plotj, bet neturi bati daugiau kaip 5 cm uz jj platesni.

Nutempimo kilpos:

Turi bati priekyje ir gale. Jos turi bti nudazytos Sviesiai geltona, raudona arba
oranzine spalva. Kilpos modelis ir forma yra laisva, taCiau ji privalo atlaikyti
minimalia 5000 N tempimo jéga. Jos privalo aiSkiai matytis, bati lengvai
prieinamos ir iSsiskirianc€ios. Jos neturi iSsikisti uz kébulo perimetro zitrint iS
virSaus.

Bamperiai

Bamperiai turi buti gamyklos gamintojos, jie patys ir jy laikikliai negali bati
sustiprinti. Krose bamperiai néra privalomi. Ralio krose bamperiai yra privalomi
Vidus:

Vidinei apdailai ir prietaisy skydeliui apribojimy néra. Prietaisy skydelis privalo
neturéti atsikiSusiy kampy. Visa seédyné turi bati visiSkai Sone nuo vertikalaus
plano pagal iSilgine automobilio centrine linijg. Pertvaros, skirian€ios kabing nuo
variklio skyriaus ir bagazinés turi i$likti originalioje vietoje ir originalios formos. Jy
medziaga turi buti tokio pat stiprumo kaip originali arba stipresné. Komponenty
(tai yra priedai prie variklio bloko ir variklio galvutés) jrengimas ant pertvaros arba
kiaurai jg yra leidziamas tik tada, jei jie | kabing iSsikiSa ne daugiau kaip 20 cm.
(matuojant horizontaliai nuo originalios pertvaros). Si galimybé netaikoma variklio
blokui, bloko dugninei, alkGniniam velenui ar cilindry galvutei.
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3.10Galinis vaizdas
Jj turi uztikrinti vidinis galinio vaizdo veidrodis per galinj langa, kurio angos
aukstis ne mazesnis nei 10 cm, o plotis ne mazesnis nei 50 cm. Taciau, jeigu
tiesi linija, jungianti virSutine ir apatine lango briaunas, sudaro mazZesnj nei 20°
kampa su horizontalia linijja galinis vaizdas turi bGti gaunamas kitomis
priemonémis (du iSoriniai veidrodzZiai arba kitokia ekvivalentisko efektyvumo
sistema). Be to, visi Sie automobiliai privalo turéti du iSorinius veidrodzius.

3.11Grindy kiliméliai:
Grindy kilimeéliai turi bati pasalinti i$ kabinos.

3.12Automobilio galinés Sviesos:
Kiekvienas automobilis turi turéti du raudonus uZzpakalinius prieSrikinio tipo
“STOP” Zibintus (minimalus &viediantis kiekvieno Zibinto plotas: 60 cm?,
kiekviena lemputé ne maziau 15 W), veikianCius kartu su stabdZio édalo
paspaudimu. Jie turi bati pritvirtinti nuo 1,50 iki 1,15 m virS Zemeés pavirSiaus. Jie
turi bati iSdéstyti simetriSkai iSilginés automobilio aSies ir skersinio plano
atzvilgiu. Kiekvienas automobilis turi turéti vieng raudong uzpakalinj prieSrakinio
tipo Zibinta (minimalus $viediantis Zibinto plotas: 60 cm?, lemputé ne maziau 15
W) veikiantj judant automobiliui. Jis privalo bati jrengtas tarp aukSc€iau minéty
stop Zibinty.

3.13ISorinés Sviesos:

Gali bati paSalintos, jeigu likusios kébule angos uzdengiamos ir iSlaikomi
straipsnio apie galines Sviesas reikalavimai. DangCiai turi atitikti originaly
bendrgjj kébulo siluetg. Kiekviename dangtyje gali bati palikta ventiliaciné anga,
kurios plotas 30 cm?. Jei iSlieka originalGs Zibintai, jie privalo bati padengti
permatoma plévele, arba kryziaus formos pladia lipnia izoliacija. Ziemos kroso
varzybose privalomi du priekiniai artimyjy Sviesy arba pakeiciantys juos Zibintai
(maziausiai kiekvienas po 30W galingumo) bei galiniai gabaritiniai raudonos
Sviesos zibintai. Kitose varzybose — pagal ty varzyby specialiuosius techninius
reikalavimus ar taisykles.

3.14Pakaba:
Pakabai apribojimy néra.
3.15Vairavimo kolonélé:

Turi bati pasalinta nuo nuvarymo sauganti jranga. Vairo mechanizmo sistema
laisvai pasirenkama, bet leidziamas tik tiesioginis mechaninis sujungimas
tarp vairo ir vairuojamuju raty. Vairo kolonélé privalo turéti apsaugancia
nuo smugio, susideformuojanéia, sulinkstanCig detale, naudojama
serijiniuose automobiliuose.

3.16Transmisija:
Pavaros medziagai, agregatams ir jy iSdéstymui apribojimai netaikomi.
Privaloma atbuliné pavara.

3.17Stabdziai:

Neribojami, taciau turi bati dvigubas kontiras, valdomas vienu pedalu, ir turi bati
patenkintos tokios sglygos: pedalas normaliomis sglygomis turi kontroliuoti visus
ratus. Atsiradus nutekéjimui bet kurioje stabdziy sistemos vietoje arba bet
kokiam gedimui, pedalas turi vis dar kontroliuoti nors du ratus. Stabdziy
antiblokavimo sistema neleidZziama. Stabdziy diskai turi bdti pagaminti i$
gelezies turinCios medziagos.
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Stovéjimo stabdys leidZiamas. jis turi bati efektyvus ir vienu metu kontroliuoti
abu priekinius arba abu uzpakalinius ratus.

3.18Mechaniniai komponentai:

Mechaniniai komponentai negali iSsikisti uz originalaus automobilio kébulo,
iSskyrus vidine sparny puse.

3.19Pagrindinis grandinés jungiklis

Pagrindinis grandinés jungiklis turi iSjungti visas elektros grandines,
akumuliatoriy, generatoriy arba dinamg, zibintus, garsinj signalg, uzdegima,
elektrinius prietaisus ir t.t.) ir turi uzgesinti varikli. Tai turi bati atsparus
kibirkStims modelis, pasiekiamas kaip i§ automobilio vidaus, taip ir i$
iSorés. ISorinéje puséje, uzdaruose automobiliuose grandinés iSjungimo
sistemos jungiklis privalo badti apatinéje priekinio stiklo tvirtinimo dalyje
vairuotojo puseéje. Jis turi biti pazymétas raudonu kibirksties Zzenklu simboliu
mélyname trikampyje su baltais apvadais, kurio krastiné yra ne mazesné nei 12
cm.

3.20Akumuliatoriy baterija

Privalo bati patikimai pritvirtinta. Jei ji ne gamyklos gamintojos vietoje, turi bati
patikimai pritvirtinta .Sumontuota salone uzZdengiama hermetiSku gaubtu su
alsuokliu, iSvestu automobilio iSorén (255-10, 255-11 pav.)

- _::_'_,_,-_'_;:} _,-/""_f

e

255-10
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3.21Atsarginiai ratai:
Draudziami.
3.22Ratai ir padangos:

Ratus turi dengti sparnai (ZiGrint i§ virSaus iki rato aSies). Sumontuotas ratas
(ratlankis + priplsta padanga) turi tilpti | U formos Sablona, kurio vidinis plotis
yra 250 mm, o matuojama neapkrauta padangos dalis. Ratlankio diametras
neribojamas, taCiau negali virSyti 18°°. Dvigubi ratai ir ratai su grandinémis
draudziami. Spygliuotos padangos draudziamos. Padangos su stambiu
protektoriumi ir guminiais spygliais néra leidziamos, nebent varzyby teiséjai
leisty atsizvelgdami | blogas oro salygas, kurios galéty sutrukdyti varzybas.
Padangos su tokiomis charakteristikomis néra laikomos su stambiu
protektoriumi ar su guminiais spygliais:

e tarpas tarp dviejy bloky iSmatuotas statmenai arba lygiagreciai
protektoriui negali virSyti 15 mm. Briauny susidéveéjimo ar nuplySimo
atveju matuojama prie bloky pagrindo. Apvaliy ir ovaliniy bloky atveju
matuojama pagal bloky liestines;

e Protektoriaus gylis negali vir§yti 15 mm. Sis matmuo netaikomas 30 mm
ploCio zonoms kiekviename protektoriaus Sone, taCiau blokai negali
iSsikisti vir§ vertikalaus padangos sieneliy plano.

Lygios (“slick”) padangos yra draudziamos. Padangos su grioveliais leistinos, jei
jy rastas yra FIA patvirtintas. Negalimas joks padangy Sildymas.

3.23Priekinis ir Soniniai stiklai, apsauginiai tinklai:
Turi bati iS laminuoto arba polikarbonatinio stiklo, o Soniniai langai turi bati i$
saugaus stiklo arba plastiko. Jei i$ plastiko, tai jo storis turi blti nemazesnis nei
5 mm. Jei Soniniai_stiklai néra pagaminti_iS laminuoto stiklo, privaloma
naudoti permatoma ir bespalve nuo langy duzeny saugancia plévele,
uzklijuota ant Soniniy langu. Automobiliai su laminuotais priekiniais stiklais,
kurie yra pazeisti tiek, kad Zymiai pablogéja matomumas, arba yra tikimybé, jog
jie gali sutrdkti lenktyniy metu, turi bati pripazinti netinkamais. Lenktyniy metu
sutriikus priekiniam stiklui, privaloma jj pakeisti arba laminuotu stiklu arba vielos
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tinklu, kurio langeliai ne didesni 25x25 cm, vielos storis ne mazesnis kaip 1,5
mm. Jis turi bati pritvirtintas ne maziau kaip 8 taSkuose virinant, kniedijant arba
prisukant varztais. Tokio tipo metaliniai tinklai galimi visose langy ertmése.
Visais atvejais i$ vidaus privalomas lankstus prie saugos lanky vairuotojo puséje
tvirtinamas tinklas. Sie tinklai privalo atitikti sekan&ias charakteristikas:

e Juostelés plotis 19mm

e Min. tinklo akies dydis 25x25 mm.

e Max. tinklo akies dydis 60x60 mm.
ir_privalo dengti langa vairo rato centro plote. Tinklai_privalo buti patikimai
pritvirtinti_prie kébulo ar_saugos rémo (ne prie dureliy). Jeigu vietoje
priekinio stiklo naudojamas vielos tinklas batina naudoti motociklisto tipo
apsauginius akinius arba prie Salmo pritvirtintg polikarbonatinj stiklg —skydel;.
Sidabruotus arba tamsintus langus naudoti draudZiama. Rali krose priekinis
stiklas yra privalomas.

3.24Droselis:

Sugedus droselio valdymui, iSorinés spyruoklés, veikianCios kiekvieng droselio
aSele ar sklende, privalo droseline sklende (sklendes) batinai uzdaryti.

3.25Kuro bakas:

Jeigu sumontuotas neoriginalus kuro bakas, jis privalo bati saugus kuro bakas,
homologuotas FIA (minimum FT3 1999 specifikacijomis) ir atitikti 253-14
straipsnj(nacionalinése varzybose neprivaloma). Kuro bakas, sugaudymo
rezervuaras, siurbliai ir visi kiti kuro tiekimo sistemos komponentai turi badti
patalpinti ne arCiau kaip 30 cm nuo kebulo karkaso, kaip iSilgine, taip ir skersine
kryptimis, ir neturi bati vairuotojo kabinoje. Visais atvejais, bakas, jskaitant
ipylimo anga, turi bati atskirtas prieSgaisrine sienele arba konteineriu, jie abu turi
bdti nedegs ir atsparis ugniai. Sios sienelés ar konteineris privalo apsaugoti
nuo kuro patekimo | kabing arba ant iSmetimo vamzdziy. Jei kuro bakas
montuojamas bagaZinéje ir yra galinés sédyné yra iSimamos, ugniai atspari ir
skysCiui hermetiSka sienelé privalo atskirti bakg nuo vairuotojo kabinos. Dviejy
tdriy automobiliy atveju galima panaudoti nestruktarine pertvarg iS skaidraus,
nedegaus plastiko tarp kabinos ir bako skyriaus. Bakai privalo biti efektyviai
apsaugoti bei patikimai pritvirtinti prie kébulo ar automobilio vaziuoklés.
Rekomenduojama bakuose naudoti saugumo putas. Privalomas bako alsuoklis,
iSvestas automobilio iSorén. Alsuoklis privalo turéti apsauginj voztuva,
neleidziant] iSteketi kurui automobiliui apsivertus.

3.26Ausinimo radiatorius
Ausinimo radiatorius ir jo talpa neribojami, taCiau negali buti pakeista jo vieta.
LeidZiama prijungti didelio naSumo ventiliatorius. Tai netaikoma Div. — 1 klasés
automobiliams.

3.27Saugos dirzai
Numatyti du peciy dirzai ir vienas juosmeninis dirzas; tvirtinimo taskai prie
kebulo: du juosmeniniam dirzui, du peciy dirzams, arba gali bati vienas,
simetriSkas sédynés atzvilgiu. Sie dirzai turi bati FIA aprobuoti ir atitikti FIA
standartus Nr. 8856-2000, 8854, 8853, 8854/98 arba 8853/98. Leidziama
naudoti_saugos dirzus, kuriu homologacija yra pasibaiqus, ir_jie neturi
iSoriniy pazeidimy. Rekomenduojama naudoti SeSiy tvirtinimo tasky saugos
dirzus. Visus kitus siltus, savos gamybos ir niekada nebuvusius homologuotus
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dirzus, naudoti draudziama. Apie saugos dirzy tinkamumag sprendzia techninés
komisijos pirmininkas.

3.27.1 |rengimas
Draudziama tvirtinti saugos dirzus prie sédynés ar jos tvirtinimo elementu.
Saugos dirzai gali bati pritvirtinti serijiniy automobiliy tvirtinimo taskuose.
Rekomenduojamas simetriSkas tvirtinimo tasky iSdéstymas pavaizduotas
pav. 253-61. Zemyn einanti peciy dirzy dalis turi bati nukreipti atgal ir
jrengti taip, kad nesudaryty didesnio nei 45° kampo su horizontalia linija,
nuvesta per virSutine sédynés atloSo briaung; taip pat rekomenduojama,
kad Sis kampas nebaty mazesnis kaip 10°. Maksimalus kampas seédynés
centrinés linijos atzvilgiu yra 20° kaip siauréjantis, taip ir platéjantis. Jeigu
imanoma, turéty badti naudojami originalds, gamintojo jrengti tvirtinimo
taskai ant centrinio statramscio. Tvirtinimo taskai, sudarantys didesnius
kampus su horizontalia linija, neturéty bati naudojami, iSskyrus atvejus, kai
sédyné atitinka FIA standarty reikalavimus. Siuo atveju, 4 tasky saugos
dirzy peciy dirzai turi bati jtvirtinti gamintojo jrengtuose originaliuose
uzpakalinés sédynés juosmeniniy dirzy tvirtinimo taskuose. 4 tasky dirzai,
peciy dirzai gali bati jrengti kryzmai, simetriSkai priekinés sédynés centrinei
linijai. Saugos dirzai neturi bati jrengiami ant sédyniy neturin€iy galvos
atramos arba vientiso sédynés atloSo su galvos atrama (néra tarpo tarp
atloSo ir galvos atramos). Juosmens ir kirkSniy dirZai turi eiti ne sédynés
Sonais taCiau per sédyne, kad galéty kuo didesniu pavirSiumi apimti ir
laikyti dubens sritj. Juosmeninis dirzas turi standziai apimti jlinkimg tarp
dubens ir virSutinés Slauny dalies. Jokiomis aplinkybémis jie neturi bati
uzdéti ant pilvo srities. Kad bty iSvengta tokio atvejo, serijinés gamybos
sédynése galima padaryti atitinkamas kiaurymes. Reikia pasirGpinti, kad
dirzai nebity pazeisti jiems trinantis | astrias briaunas. Jei peciy ir/arba
kirkSniy dirzy nejmanoma sumontuoti serijiniuose tvirtinimo taskuose,
karkase arba ant vaziuoklés turi bati jrengti nauiji tvirtinimo taskai; peciy
dirzams kuo arCiau uzpakaliniy raty asSinés linijos. Peciy dirzai taip pat gali
bati tvirtinami prie apsauginio rémo ar prie sutvirtinimo sijy naudojant
kilpas, o taip pat prie uzpakaliniy dirzy virSutiniy tvirtinimo tasky arba
pritvirtinti ar prikabinti prie skersinio sutvirtinimo elemento, privirinto prie
remo spyriy. Tokiu atveju skersinis sutvirtinimo elementas turi patenkinti
tokias salygas:
e Skersinis sutvirtinimo elementas turi bati atliktas iS ne plonesnio nei
38x2,5 mm arba 40x2 mm Saltai valcuoto, besillio, mazaanglio plieno
vamzdzio, kurio minimalus atsparumas tempimui yra 350 N/mm?.
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e Toks sutvirtinimo elementas turi bati tokiame auksStyje, kad peciy
dirzai, einantys atgal, baty nukreipti Zemyn 10°/45° kampu
horizontalios linijos, nuvestos per virSutine sédynés atloSo briauna,
atzvilgiu, rekomenduojamas 10° kampas.

Dirzai gali bati prijungti kilpomis arba varztais, taCiau pastaruoju atveju
62 ir 253-63). Sios jvorés jtvirtinamos | sutvirtinimo vamzdj, ir dirzai prie jy
tvirtinami varztais M12 pagal specifikacijas 8.8 arba 7/16 UNF. Kiekvienas
tvirtinimo taskas privalo atlaikyti 1470 daN apkrova, kirkSniniy dirzy atveju
720 daN apkrova. Kiekvienam naujai jrengtam tvirtinimo taskui turi bati
naudojama plieniné sutvirtinimo plokstelé, kurios pavirSiaus plotas ne
mazesnis nei 40 cm? o storis ne mazesnis nei 3 mm. Pagrindiniai tvirtinimo
prie vaziuoklés/monokoko principai:

e Bendroiji tvirtinimo sistema: zidr. bréz. 253-62.

e Peciy dirzy tvirtinimas: Ziar. bréz. 253-63.

e Kirk3niniy dirzy tvirtinimas: ZiGr. brézinj 253-64.

3.27.2 Naudojimas

Saugos dirzai turi bati naudojami aprobuotos konfiguracijos be jokiy
modifikacijy ar daliy nuémimo bei pagal gamintojo instrukcijos keliamus
reikalavimus. Saugos dirzy efektyvumas ir ilgaamziSkumas tiesiogiai
priklauso nuo jy jrengimo budo, naudojimo ir prieziaros. Dirzai turi bati
keiCiami po kiekvieno rimto susiddrimo, ir kai audinio pluostai nukirsti,
atsipalaidave ar susilpnéje dél cheminiy medziagy ar saulés poveikio. Jie
taip pat turi bati keiCiami, kai metalinés sagCiy dalys yra sulenktos,
deformuotos ar surtdije. Turi bati keiiami visi deramai nefunkcionuojantys
dirzai.

3.28Vairuotojo sédyné:

Vairuotojo seédyné privalo bati tik sportiné , homologuota, arba buvusi
homologuota. Sédynés tvirtinimas vykdomas pagal FIA reikalavimus. Apie
sédynés sauguma, patikimumag ir atitikimg reikalavimams sprendzia techninés
komisijos pirmininkas.
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3.29Saugos rémas
Turi bati jrengtas kaip to reikalauja Priedas J, straipsnis 253-8.
3.30Gesinimo sistemos:

Rekomenduojama jrengti automatine gaisro gesinimo sistemg pagal priedo J
253.7.3 straipsnj. Jei automobilyje yra jrengta tokia sistema, rankiniai gesintuvai
neprivalomi. LASF Kroso komiteto sprendimu, kroso ir ralikroso automobiliams
gesintuvai ir automatinés gaisro gesinimo sistemos neprivalomos.

3.31Rankiniai gesintuvai

Kroso komiteto sprendimu Lietuvoje vykstanCiose kroso varzybose rankiniai
gesintuvai tik rekomenduojami.

3.32Variklis:
Variklio darbinj tarj kiekvienoje klaséje galima virSyti daugiausiai 1,2%.
Variklis turi bati originalioje variklio vietoje .
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Tarp droselio pedalo ir variklio leidziamas tik mechaninis sujungimas.
3.33Varikliai su priputimu

Div. - 1 automobiliams su turbo pripatimu leidZziamas max. cilindry darbinis tdris

yra 2058 cm3 benzininiams varikliams ir 2333 cm3 dyzeliniams varikliams. Visi

automobiliai su pripatimu turi turéti prie kompresoriaus korpuso pritvirtintg

ribotuvg. Visas variklio darbui reikalingas oras turi praeiti pro ribotuvag, kuris

privalo atitikti tokius reikalavimus:

Maksimalus vidinis ribotuvo skersmuo yra 45 mm. Jis turi bati iSlaikytas
tam, kad 3 mm atstumas iki sukimosi aSies, matuojant srauto tekéjimo
kryptimi plok§tumoje statmenoje sukimosi aS$iai, esanciai prieSinga
srautui kryptimi ne daugiau nei 50 mm nuo plokStumos, einancios per
labiausiai priekyje esancius sparnuotés taskus. (ZiGr. brézinj 254-4).
Skersmuo turi atitikti temperattrines salygas.

ISorinis ribotuvo skersmuo Zemiausiame jo taske turi bati maZesnis nei
51 mm ir turi bati iSlaikytas 5 mm atstumas i$ abiejy pusiy. Ribotuvo
montavimas ant turbinos turi bati atliktas taip, kad norint nuimti ribotuvg
nuo kompresoriaus pakakty atsukti du kompresoriaus arba du ribotuvo
varztus.

Prijungimais adatiniais sraigtais neleistinas.

Varzty galvutés turi bati pagamintos, kad juos baty galima plombuoti.
Ribotuvas turi bati pagamintas iS vientisos medziagos ir turi turéti
kiaurymes, skirtas tik pritvirtinimui ir plombavimui, kuris atliekamas po
tvirtinimo varztais, po ribotuvu (arba ribotuvo / kompresoriaus korpuso
sujungimas), kompresoriaus korpusu (arba korpuso / flando prijungimas)
ir turbinos korpusu (arba korpuso/ flanso prijungimas).

Y
=

3mirm o min.

S50mm max

D.ext

3.34Kuro maitinimo ir iSmetimo sistemos
Kuro maitinimo sistema neribojama, galimi keitimai  kity modeliy ir modifikacijy.
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3.35Kuro, tepalo ir ausinimo vandens bakai ir vamzdynai:

Turi bati izoliuoti nuo vairuotojo skyriaus pertvaromis taip, kad bako pramusimo,
iStekéjimo ar gedimo atveju, vamzdyno pazeidimo atveju skystis nepatekty |
vairuotojo skyriy. Tas pat taikoma kuro bakui variklio skyriaus ir iSmetimo
sistemos atzvilgiu. Kura, kurio temperatira daugiau kaip 10 °C Zemesné uz
aplinkos temperatirag, laikyti automobilyje draudziama.

Patvirtinta:
Kroso komitetas 2010-11-17
Techniniy reikalavimy komitetas 2010-11-17
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