Lietuvos automobiliy sporto federacija

2011 m. LASF AUTOMOBILIY KROSO PIRMENYBIUY
TECHNINIAI REIKALAVIMAI AUTOMOBILIAMS

1 Bendrai
1.1 ApibrézZimai

1.1.1 “M-1600". Automobiliai priekine arba galine varomaja asimi, variklio
darbinis tiris — ne daugiau 1600 cm?

1.1.2 “M-2000". Automobiliai priekine arba galine varomaja asimi, variklio
darbinis tiris — ne daugiau 2000 cm?®. Kébulas ne maziau 4 sédimy viety.

1.1.3 *“M-3A’( Bagi). Keturratés transporto priemonés, sukurtos ir pagamintos
dalyvauti autokroso varzybose (bagi). Jos gali turéti:

e vieng (M-3A RWD) ) varomaja asj. Variklio darbinis tiiris — ne daugiau 2000 cm?.
e dvi (M-3A AWD) varomasias asis. Variklio darbinis tiiris — ne daugiau 1600 cm?.

1.1.4 “VAZ (klasika)”. Automobiliai varomi galine asimi, variklio darbinis tdris —
ne daugiau 1600 cm?®.

1.1.5 “OPEN”. Automobiliai gali turéti viena arba dvi varanciasias aS$is.
Automobiliy keturiais varomais ratais variklio darbinis tiris — ne daugiau
2500 cm®. Automobiliy galiniais arba priekiniais varomais ratais variklio
darbinis tiris — ne daugiau 3500 cm®.

1.2 Bendri reikalavimai automobiliams
Visi dalyviy automobiliai privalo turéti:
» Startinj numerj — juodus klasikinés formos skai€ius baltuose keturkampiuose fonuose,
esanciuose ant (priedas Nr. 2):
0 abiejy automobiliy pusiy priekiniy dureliy,
o0 stogo
o priekinio stiklo deSiniajame virSutiniame kampe
0 galinio stiklo kairiajame virSutiniame kampe.
» UzraSytg vairuotojo pavarde bei nupiestg valstybine véliavg (priedas Nr. 2).
» Nustatytos formos automobilio sportinj techninj pazyméjima, iSduotg LASF arba kitos
valstybés automobiliy federacijos

1.3 Bendri reikalavimai vairuotojams
Visi vairuotojai privalo varzyby metu dévéti:
» Uzdaro tipo sportinius kombinezonus (negali bati i pilnai sintetinés medziagos),
rekomenduojami FIA homologuoti arba buve homologuoti.
» Pirstines, pasiltas i§ ne sintetinés medziagos, rekomenduojama FIA homologuotos
arba buve homologuotos.
> Salmus (minimum motociklininko tipo, ne senesnius kaip 7 mety ) tinkangius
autosportui. Salmas minimaliai privalo atitikti minimum E3 Europos standartui (turi
turéti E3 Zenklg) (rekomenduojami FIA homologuoti arba buve homologuoti). Apie
Salmy tinkamuma, jy sauguma, sprendzia techninés komisijos pirmininkas.
» Batus su paaukstintais auliukais, pasittus iS ne sintetinés medziagos, rekomenduojami
FIA homologuoti arba buve homologuoti.
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» Posalmius pasittus i$ ne sintetinés medziagos, rekomenduojami FIA homologuoti arba
buve homologuoti.

» Po kombinezonu privaloma dévéti medvilninius marskinélius, jei néra naudojama FIA
homologuota apatiné apranga.

1.4 TriukSmas - ISmetimas

ISmetimo sistema privalo turéti ne maziau vieng garso slopinimo bakelj (duslintuva).
Privaloma, kad iSmetamasis vamzdis baigtysi tik automobilio gale.

1.5 Kuras - oksidantas

Automobiliams naudojamas tik komerciniame kuro tiekimo tinkle parduodamas kuras. Kaip
oksidantas naudojamas tik natdraliai variklio jsiurbiamas oras. Automobilyje draudZiama
naudoti suspaustg org ar kitas dujas. DraudzZiamas dirbtinis kuro Saldymas.

2 Techniniai reikalavimai M1600, M2000, VAZ (klasika) ir OPEN klasés
automobiliams

2.1 Minimali maseé:

Automobiliai, kartu su vairuotoju ir pilna ekipiruote (Salmas, kombinezonas, batai, pirstinés)
ir tuo momentu esanciais automobilyje eksploataciniais skysciais ir kuru, privalo sverti ne
maziau nei Zemiau nurodytoje lenteléje pagal variklio darbinj tarj:

iki 1000 cm? 770 kg
Nuo 1000 cm? iki 1400 cm? 860 kg

Nuo 1400 cm? iki 1600 cm? 950 kg

Nuo 1600 cm?® Iki 2000 cm® 1030 kg
Nuo 2000 cm? iki 2500 cm? 1130 kg
Nuo 2500 cm? iki 3000 cm? 1210 kg
Nuo 3000 cm? iki 3500 cm? 1300 kg

2.2 Kébulas

Turi bati iSsaugotas originalus kébulas, leistina i8imtis - sparnai ir aerodinaminiai jrenginiai.
Apdailos juostelés, papuoSimai ir pan. turi bati nuimti. Stiklo valytuvams apribojimy néra,
taCiau turi bati bent vienas veikiantis, jei yra priekinis stiklas. Kébulo Sonai, slenksciai negali
bati stiprinami jvairiomis medziagomis, kuriy nenumaté gamykla gamintoja, bet leidZiama
jrengti papildomus elementus, kurie neiSsikiSa i§ automobilio matmeny. Tai negali bati
vamzdziai ar kampuociai. VAZ (klasika) klaséje naudojami tik VAZ 2101 — 2107 automobiliy
kébulai.

2.2.1 Kébulo karkasas

Serijinés gamybos kébulo karkasas turi biti iSsaugotas, taiau originali baziné konstrukcija gali
bati palengvinta nuimant medziagg arba sustiprinta. DraudzZiama stiprinti palengvinamas
detales ir atvirksciai.

2.2.2 Durys, kapotai ir bagazZiniy dangciai
ISskyrus vairuotojo duris medziagai apribojimai netaikomi, su salyga, jog iSlaikoma originali
forma. Privalo i8likti originalios vairuotojo durys, apdaila gali bati nuimta. Jei vietoj apdailos
naudojama kitokia medziaga, ji privalo biti nedegi. Galinés durys gali bati uzvirintos. Dury
vyriams ir iSorinéms dury rankenoms apribojimai netaikomi. Originalios dury spynos gali bati
pakeistos, bet naujosios turi bati efektyvios. Variklio gaubty ir bagaziniy dangc€iy uzraktams
apribojimai netaikomi, ta¢iau kiekvienas dangtis turi bati fiksuotas dviejuose taskuose ir turi
biti galima juos atidaryti i§ iSorés. Originalios uzrakinimo sistemos turi bati pasalintos. Variklio
gaubte galima ventiliacijos tikslams padaryti angas, jei per jas nesimatys mechaniniy
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komponenty. Variklio gaubtas ir bagaZinés dangtis privalo bati pagaminti i§ standzZios ir
nedegios medziagos.

2.3 Aerodinaminé jranga

Matoma i$ virSaus aerodinaminé jranga neprivalo atkartoti automobilio kontirus ir formg. Ta,
kuri suderinta su serijine gamyba, turi atitikti automobilio priekine projekcija.

2.3.1 IS priekio

Turi nevirSyti automobilio raty bazés daugiau kaip 10% (matuojama nuo gabaritiniy originalaus
kébulo matmenu) ir jokiu atveju neturi virSyti gabaritiniy automobilio matmeny daugiau kaip 20
cm. Ji privalo bGti Zemiau horizontalaus plano, praeinancio per raty stebules ir gali bati
jrengtos tarp Zemiausios automobilio dalies ir Zemés.

2.3.2 IS uzpakalio

Turi nevirSyti automobilio raty bazés daugiau kaip 20% (matuojama nuo gabaritiniy originalaus
kébulo matmenu) ir jokiu atveju neturi virSyti gabaritiniy automobilio matmeny daugiau kaip 40
cm.

2.3.3 Antsparniai
Antsparniy medziagai ir formai apribojimai netaikomi, taciau raty nisy forma turi bati iSsaugota.
Tai nereiSkia, kad turi badti iSlaikyti originals matmenys. Antsparniai turi bati vir§ raty ir
uztikrinti efektyvig apsauga ne maziau kaip trec¢daliui jy apskritimo ilgio ir nemaziau kaip visam
padangos ploCiui. Antsparniuose leidZziama jrengti mechaninius komponentus, tadiau jy
jrengimas bet kokiomis aplinkybémis neturi biti panaudotas antsparniy sustiprinimui.

2.4 Purvasargiai

Privalomi uz visy raty, i8 lanksCios medzZiagos, maZiausiai 4 mm storio. Jie turi nusileisti ne
maziau kaip 5 cm Zemiau aSies ir turi dengti ne maziau kaip visg rato plotj, bet neturi bati
daugiau kaip 5 cm uz jj platesni.

2.5 Nutempimo kilpos

Turi bati priekyje ir gale. Nutempimo kilpos neturi iSsikisti uz kébulo perimetro Zidrint i$ virSaus.
Jos turi bati nudazytos Sviesiai geltona, raudona arba oranZine spalva ir turi bati tokioje vietoje,
kad avarijos atveju jas bty nesunku rasti. Jei Sios kilpos pasléptos giliau kébule, jy greitam
suradimui privalo bati nurodomosios rodyklés (Sviesiai geltonos, raudonos arba oranzinés
spalvos). Jei gamykla — gamintoja iSleidzia automobilj su jsukama nutempimo Kkilpa,
iSlendandia uz automobilio gabarity (ypatingai priekyje), ji turi biti pakeista kita, neiSlendancia
uz automobilio priekio ar galo gabarity. Rekomenduojamos lanks&ios nutempimo kilpos (pvz.
trosas, dirzas).

2.6 Bamperiai
Bamperiai, jeigu jie yra, turi bati gamyklos gamintojos, jie patys ir jy laikikliai negali bati
sustiprinti. Bamperiai néra privalomi.

2.7 Vidus

Vidinei apdailai ir prietaisy skydeliui apribojimy néra. Prietaisy skydelis privalo neturéti
atsikiSusiy kampy. Visa sedyné turi bati visiSkai Sone nuo vertikalaus plano pagal iSilgine
automobilio centrine linijg. Pertvaros, skirian€ios kabing nuo variklio skyriaus ir bagazinés turi
iSlikti originalioje vietoje ir originalios formos. Jy medziaga turi biti tokio pat stiprumo kaip
originali arba stipresné. Komponenty (tai yra priedai prie variklio bloko ir variklio galvutés)
irengimas ant pertvaros arba kiaurai jg yra leidZziamas tik tada, jei jie | kabing i8sikisa ne
daugiau kaip 20 cm. (matuojant horizontaliai nuo originalios pertvaros). Si galimybé netaikoma
variklio blokui, bloko dugninei, alkGininiam velenui ar cilindry galvutei.
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2.8 Galinis vaizdas

Jj turi uztikrinti vidinis galinio vaizdo veidrodis per galinj langg, kurio angos aukstis ne
mazesnis nei 10 cm, o plotis ne mazesnis nei 50 cm. Be to, visi automobiliai privalo turéti du
iSorinius veidrodzius.

2.9 Grindy kiliméliai
Grindy kiliméliai turi bati paSalinti i kabinos.

2.10 Automobilio galinés Sviesos

Kiekvienas automobilis turi turéti du raudonus uzpakalinius priesrikinio tipo “STOP” Zibintus
(minimalus $viegiantis kiekvieno Zibinto plotas: 60 cm?, kiekviena lemputé ne maziau 15 W),
veikian€ius kartu su stabdZio pedalo paspaudimu. Jie turi bati pritvirtinti nuo 1,15 iki 1,50 m
vir§ Zemés pavirSiaus. Jie turi bati iSdéstyti simetriSkai iSilginés automobilio aSies ir skersinio
plano atzvilgiu. Kiekvienas automobilis turi turéti vieng raudong uzZpakalinj prieSrikinio tipo
Zibinta (minimalus $viegiantis Zibinto plotas: 60 cm?, lemputé ne maziau 15 W) veikiantj judant
automobiliui. Jis privalo biti jrengtas tarp aukS&iau minéty stop Zibinty.

2.11 Pakaba

» M-1600 ir M-2000 klasés automobiliams: priekinés ir galinés pakabos detalés privalo
bati standartinés gamyklos gamintojos, iSleistos konkre€iam automobilio modeliui.
Amortizatoriai ir jy kiekis yra neribojami. LeidZiamas pakabos detaliy stiprinimas.

» VAZ (klasika) klasés automobiliams: priekinés ir galinés pakabos detalés privalo bati
VAZ 2101-2107 modelio ir privalo islikti originalios gamyklos gamintojos. Amortizatoriai
ir jy kiekis yra neribojami. Leistinas tik pakabos detaliy stiprinimas.

» OPEN klasés automobiliams pakabai apribojimy néra.

2.12 Vairavimo kolonélé

Turi bdti paSalinta nuo nuvarymo sauganti jranga. Vairo mechanizmo sistema laisvai
pasirenkama, bet tik leidziamas tiesioginis mechaninis sujungimas tarp vairo ir vairuojamujy
raty. Vairo kolonélé privalo turéti apsaugandig nuo smigio, susideformuojancia, sulinkstancig
detale, naudojamg serijiniuose automobiliuose. VAZ (klasika) klasés automobiliy vairo
mechanizmas privalo likti originalus gamyklos gamintojos. LeidZiama trumpinti ir stiprinti rato
pasukimo svirtis, bei vairo kolonélés ir Svytuoklés svirtis.

2.13 Transmisija ir pavary dézé
Klasése M-1600, M-2000, VAZ (klasika) draudziama naudoti diferencialo blokavima.
Privaloma atbuliné pavara.

» M-1600 ir M-2000 klasés automobiliams pavary dézé bei pagrindiné pavara privalo bati
standartiné gamyklos gamintojos, iSleista konkreCiam automobilio modeliui.
Draudziama naudoti kumstelines pavary dézes.

» VAZ (klasika) klasés automobiliams pavary dézé bei pagrindiné pavara privalo bati
VAZ 2101-2107 modelio ir privalo i8likti originalios gamyklos gamintojos. Draudziama
naudoti kumstelines pavary dézes.

» OPEN klasés automobiliams netaikomi jokie apribojimai.

2.14 StabdZiai

Neribojami, taciau turi bati dvigubas kontlras, valdomas vienu pedalu, ir turi biti patenkintos
tokios saglygos: pedalas normaliomis salygomis turi kontroliuoti visus ratus. Atsiradus
nutekéjimui bet kurioje stabdziy sistemos vietoje arba bet kokiam gedimui, pedalas turi vis dar
kontroliuoti nors du ratus. Stabdziy antiblokavimo sistema neleidziama. Stabdziy diskai turi
bati pagaminti iS gelezies turinios medziagos. Stovéjimo stabdys leidZiamas. Jis turi bati
efektyvus ir vienu metu kontroliuoti abu priekinius arba abu uzpakalinius ratus. VAZ (klasika)
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klasés automobiliy priekiniai stabdziai privalo iSlikti originalis, o galiniai gali bati pakeisti
efektyvesniais.

2.15 Mechaniniai komponentai
Mechaniniai komponentai negali iSsikidti uz originalaus automobilio kébulo, i8skyrus vidine
sparny puse.

2.16 Pagrindinis grandinés jungiklis

Pagrindinis grandinés jungiklis turi iSjungti visas elektros grandines (akumuliatoriy, generatoriy
arba dinama, zibintus, garsinj signalg, uzdegima, elektrinius prietaisus ir t.t.) ir turi uzgesinti
variklj. Tai turi bati atsparus kibirkstims modelis, pasiekiamas kaip i automobilio vidaus, taip ir
iS iSorés. ISorinéje puséje, uzdaruose automobiliuose grandinés iSjungimo sistemos jungiklis
privalo bati apatinéje priekinio stiklo tvirtinimo dalyje vairuotojo puséje. Jis turi bati pazymétas
raudonu kibirksties zenklu simboliu mélyname trikampyje su baltais apvadais, kurio krastiné
yra ne mazesne nei 12 cm.

2.17 Akumuliatoriy baterija

Privalo bati patikimai pritvirtinta. Jei ji ne gamyklos gamintojos vietoje, turi bati patikimai
pritvirtinta. Sumontuota salone uzdengiama hermetiSku gaubtu su alsuokliu, iSvestu
automobilio iSorén.

I[rengimas pagal 255-10 ir 255-11 pav.

255-10
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2.18 Atsarginiai ratai
DraudZiami.

2.19 Ratai ir padangos

Ratus turi dengti sparnai (zidrint i$ virSaus iki rato aSies). Ratlankiams apribojimy néra. Dvigubi
ratai ir ratai su grandinémis draudziami. Spygliuotos padangos draudziamos. Varanciyjy raty
padangy protektoriaus tarpai tarp protektoriaus bloky (matuojama 1 mm nuo protektoriaus
pagrindo) — ne daugiau 20 mm tarp artimiausiy eiliy pagal padangos perimetra.

2.20 Priekinis ir Soniniai stiklai, apsauginiai tinklai

Turi bati i8 laminuoto arba polikarbonatinio stiklo, o Soniniai langai turi bati iS5 saugaus stiklo
arba elastingo plastiko. Jei i$ plastiko, tai jo storis turi biti nemazZesnis nei 3 mm. Jei Soniniai
stiklai néra pagaminti i$ laminuoto stiklo, privaloma naudoti permatoma ir bespalve nuo langy
duzZeny saugancig plévele, uzklijuotg ant Soniniy langy. Automobiliai su laminuotais priekiniais
stiklais, kurie yra pazeisti tiek, kad Zzymiai pablogéja matomumas, arba yra tikimybé, jog jie gali
sutrikti lenktyniy metu, turi bdti pripazinti netinkamais. Lenktyniy metu sutrikus priekiniam
stiklui, privaloma jji pakeisti arba laminuotu stiklu arba vielos tinklu, kurio langeliai ne didesni
25x25 cm, vielos storis ne mazesnis kaip 1,5 mm. Jis turi bati pritvirtintas ne maziau kaip 8
taSkuose virinant, kniedijant arba prisukant varztais. Tokio tipo metaliniai tinklai galimi visose
langy ertmése. Visais atvejais iS5 vidaus privalomas lankstus prie saugos lanky vairuotojo
puseéje tvirtinamas tinklas. Sie tinklai privalo atitikti sekangias charakteristikas: juostelés plotis
—19 mm, Min. tinklo akies dydis — 25x25 mm, Max. tinklo akies dydis — 60x60 mm ir privalo
dengti langq vairo rato centro plote. Tinklai privalo bati patikimai pritvirtinti prie kébulo ar
saugos remo (ne prie dureliy). Jeigu vietoje priekinio stiklo ar Soniniy stikly naudojamas vielos
tinklas bdtina naudoti motociklininko tipo apsauginius akinius arba prie 3almo pritvirtintg
polikarbonatinj stiklg —skydelj. . Sidabruotus arba tamsintus langus naudoti draudziama.

2.21 Kuro bakas

Jeigu sumontuotas neoriginalus kuro bakas, jis turi bati patalpintas ne arciau kaip 30 cm nuo
kébulo karkaso, kaip iSilgine, taip ir skersine kryptimis, ne vairuotojo kabinoje ar atskirtas nuo
jos priedgaisrine sienele arba konteineriu, jie abu turi biti nedegts ir atsparis ugniai. Dviejy
tdriy automobiliy atveju galima panaudoti nestruktirine pertvarg i§ skaidraus, nedegaus
plastiko tarp kabinos ir bako skyriaus. Bakas privalo bati patikimai pritvirtintas. Privalomas
bako alsuoklis, iSvestas automobilio iSorén. Alsuoklis privalo turéti apsauginj voZtuva,
neleidziantj iStekéti kurui automobiliui apsivertus.
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2.22 Ausinimo radiatorius

Ausinimo radiatorius, jo talpa ir sumontavimo vieta neribojami. LeidZziama prijungti didelio
nasumo ventiliatorius. Jei radiatorius ar plétimosi bakelis sumontuoti neoriginalioje gamyklos
gamintojos vietoje, jie privalo bati atskirti nuo vairuotojo erdvés aklina sienele arba hermetisku
gaubtu. Vamzdynai, einantys pro vairuotojo erdve, privalo bati patikimai izoliuoti, kad jy
trikimo atveju, auSinamasis skystis tiesiogiai nepatekty ant vairuotojo.

2.23 Saugos dirzai

Saugos dirzai rekomenduojami homologuoti arba homologacija pasibaigusi (jei tvirtinimas yra
trijy taSky — privaloma). Visiems kitiems, niekada nebuvusiems homologuotiems, taikomas
keturiy tadky tvirtinimas, su salyga, jei nebus dirzo viduryje sumontuoty greity jung€iy, nebus
suriSimy ar kitokiy sujungimy. SiGlés privalo bati identiSkos originalioms. Dirzai negali turéti
iSoriniy pazeidimy. Apie saugos dirzy tinkamumag sprendzia techninés komisijos pirmininkas.

2.23.1 Jrengimas

DraudzZiama tvirtinti saugos dirzus prie sédynés ar jos tvirtinimo elementy. Saugos dirzai gali
bati pritvirtinti  serijiniy automobiliy tvirtinimo taskuose. Rekomenduojamas simetriSkas
tvirtinimo tasky iSdéstymas pavaizduotas pav. 253-61. Zemyn einanti peciy dirzy dalis turi bati
nukreipti atgal ir jrengti taip, kad nesudaryty didesnio nei 45° kampo su horizontalia linija,
nuvesta per virSutine sédynés atlodo briaung; taip pat rekomenduojama, kad Sis kampas
nebity mazesnis kaip 10°. Maksimalus kampas sédynés centrinés linijos atzvilgiu yra 20° kaip
siauréjantis, taip ir platéjantis. Jeigu jmanoma, turéty bati naudojami originalds, gamintojo
jrengti tvirtinimo tadkai ant centrinio statramscio. Tvirtinimo taSkai, sudarantys didesnius
kampus su horizontalia linija, neturéty bati naudojami, iSskyrus atvejus, kai sédyné atitinka FIA
standarty reikalavimus. Siuo atveju, 4 tasky saugos dirzy peé&iy dirzai turi bati jtvirtinti
gamintojo jrengtuose originaliuose uzpakalinés sédynés juosmeniniy dirzy tvirtinimo taskuose.
4 tasky dirzai, peciy dirzai gali bati jrengti kryzmai, simetriSkai priekinés sédynés centrinei
linijai. Saugos dirzai neturi biti jrengiami ant sédyniy neturinciy galvos atramos arba vientiso
sédynés atloSo su galvos atrama (néra tarpo tarp atloSo ir galvos atramos). Juosmens ir
kirks$niy dirzai turi eiti ne sédynés Sonais taciau per sédyne, kad galéty kuo didesniu pavirSiumi
apimti ir laikyti dubens sritj. Juosmeninis dirzas turi standzZiai apimti jlinkimg tarp dubens ir
virSutinés Slauny dalies. Jokiomis aplinkybémis jie neturi bati uzdéti ant pilvo srities. Kad baty,
iSvengta tokio atvejo, serijinés gamybos sédynése galima padaryti atitinkamas kiaurymes.
Reikia pasirtpinti, kad dirzai nebaty paZzeisti jiems trinantis | astrias briaunas. Jei peciy ir/arba
kirkSniy dirzy nejmanoma sumontuoti serijiniuose tvirtinimo taskuose, karkase arba ant
vaziuoklés turi bati jrengti nauiji tvirtinimo taskai; peciy dirzams kuo arCiau uzpakaliniy raty
aSinés linijos. Peciy dirZai taip pat gali bati tvirtinami prie apsauginio rémo ar prie sutvirtinimo
sijy naudojant kilpas, o taip pat prie uzpakaliniy dirzy virSutiniy tvirtinimo tasky arba pritvirtinti
ar prikabinti prie skersinio sutvirtinimo elemento, privirinto prie rémo spyriy. Tokiu atveju
skersinis sutvirtinimo elementas turi patenkinti tokias salygas:

» Skersinis sutvirtinimo elementas turi bati atliktas i$ ne plonesnio nei 38x2,5 mm arba
40x2 mm Saltai valcuoto, besillio, mazaanglio plieno vamzdzio, kurio minimalus
atsparumas tempimui yra 350 N/mm?.

» Toks sutvirtinimo elementas turi bati tokiame aukstyje, kad peciy dirzai, einantys atgal,
bdty nukreipti Zzemyn 10°+45° kampu horizontalios linijos, nuvestos per virSutine
sédynés atloSo briaung, atzvilgiu, rekomenduojamas 10° kampas.Dirzai gali bdti
prijungti kilpomis arba varztais, tadiau pastaruoju atveju kiekvienam tvirtinimo taskui
sutvirtinimo vamzdj, ir dirzai prie jy tvirtinami varztais M12 pagal specifikacijas 8.8 arba
7/16 UNF.

Kiekvienas tvirtinimo taskas privalo atlaikyti 1470 daN apkrova, kirk$niniy dirzy atveju 720 daN
apkrova. Kiekvienam naujai jrengtam tvirtinimo taskui turi bati naudojama plieniné sutvirtinimo
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plokstelé, kurios pavirSiaus plotas ne mazesnis nei 40 cm? o storis ne mazZesnis nei 3 mm.
Pagrindiniai tvirtinimo prie vaziuoklés/monokoko principai:

» Bendroji tvirtinimo sistema: Zidr. bréz. 253-62.

» Pediy dirzy tvirtinimas: ziar. bréz. 253-63.

» Kirk$niniy dirzy tvirtinimas: zidr. brézinj 253-464.

2.23.2 Naudojimas

Saugos dirzai turi bdti naudojami aprobuotos konfigiracijos be jokiy modifikacijy ar daliy
nuémimo bei pagal gamintojo instrukcijos keliamus reikalavimus. Saugos dirzy efektyvumas ir
ilgaamziSkumas tiesiogiai priklauso nuo jy jrengimo budo, naudojimo ir prieziGros. Dirzai turi
bati keiCiami po kiekvieno rimto susiddrimo, ir kai audinio pluostai nukirsti, atsipalaidave ar
susilpnéje dél cheminiy medziagy ar saulés poveikio. Jie taip pat turi bati keiCiami, kai
metalinés sagCiy dalys yra sulenktos, deformuotos ar surtdije. Turi bati keiCiami visi deramai
nefunkcionuojantys dirzai.

2.24 Vairuotojo sédyné

Vairuotojo sédyné rekomenduojama FIA homologuota arba homologacija jau pasibaigusi. Ji
privalo bati patikimai pritvirtinta prie kébulo ne maziau nei keturiuose taskuose. LeidZziama
naudoti ,rekaro® tipo sédynes, bet su salyga, kad atloSo reguliavimo mechanizmas pasalintas,
arba patikimai uZtvirtintas, sédynés slankiojimo mechanizmas paSalintas, arba patikimai
uztvirtintas, galvos atrama jtvirtinta nejudamai reikiamam auk$tyje. Sédyniy sauguma,
patikimuma ir atitikimg reikalavimams sprendZia techninés komisijos pirmininkas.

2.25 Saugos rémas

2.25.1 Pagrindinio lanko iSorinis diametras > 45 mm, sienelés storis > 2,5 mm.
Minimalds reikalavimai taikomi visiems automobiliams pirma karta
dalyvaujantiems automobiliy kroso pirmenybése. Saugos rémo forma turi
atitikti minimalius reikalavimus pateiktus paveiksle Zzemiau.

Virinimas per lenkimus draudziamas. |rengimas ir detalesné informacija 253 straipsnio
“Saugos jranga” 8 straipsnis “Saugos remas”.

2.25.2 Pagrindinio lanko isorinis diametras > 42 mm, sienelés storis > 3,0 mm.
Minimalds reikalavimai galioja automobiliams dalyvavusiems automobiliy
kroso pirmenybése iki 2009 mety sezono. Forma turi atitikti reikalavimus
pateiktus paveiksle Zemiau ir privalo turéti papildomus sustiprinimus 1 ir
2.
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Sustiprinimai 2

& Sustiprinimai 1

Sustiprinimy 1 jrengimas — virSutinis sustiprinimo lanko galas virinamas prie pagrindinio rémo,
o atstumas D (dydis nuo virSutinio priekinio lango kampo, be tarpinés) — ne daugiau kaip 100
mm (Zr. paveikslg 253-49). Apatinis sustiprinimo lanko galas virinamas tiesiogiai prie
sutvirtinimo plokstelés prisuktos ar privirintos prie kébulo. Sustiprinimo 1 lankai turi bdti
iStisiniai. Tuo atveju, jei jie kertasi su Soniniais dury lankais, sustiprinimo 1 lankai gali bati
iSlenkti, kad nesikirsty su Soniniais dury lankais arba Soniniai dury lankai perpjaunami ir
privirinami prie sustiprinimo 1 lankuy.
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Sustiprinimy 2 jrengimas — virSutinis sustiprinimo lanko galas virinamas prie pagrindinio rémo,
atstumas B — ne daugiau kaip 250 mm (Zr. paveikslg 253-49). Apatinis sustiprinimo lanko
galas virinimas prie pagrindinio rémo, atstumas C — ne daugiau kaip 300 mm (zr. paveikslg
auksciau).

Virinimas per lenkimus draudziamas. Detalesné informacija apie sustiprinimy jrengimag 253
straipsnio “Saugos jranga” 8 straipsnis “Saugos rémas”.

2.26 Variklis

2.26.1 Klasése M-1600, M-2000

Serijinis, orginalus tik tos automobilio markés variklis, pvz.: leidziama | VW Golf || montuoti VW
Golf Il variklj. NeleidZiami jokie bet kuriy daliy, mazgy perdirbimai nukrypstant nuo gamyklos
gamintojos leidziamy tolerancijy. Variklis turi bati originalioje variklio vietoje. LeidZziama naudoti
tik standartine gamyklos gamintojos uzdegimo sistemg, iSleistg konkreCiam automobilio
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modeliui ar varikliui. Jei uzdegimo sistema valdoma kompiuteriu, draudZiamas bet koks
kompiuterio modifikavimas. Vandens ar kokios nors medziagos (kitokios nei kuras, reikalingas
variklio darbui) vidinis ir (arba) iSorinis apipurskimas ar jpurSkimas draudzZiamas. Anglies ar
kompoziciniy medziagy naudojimas apribojamas tik sankaba ir neapkrautais dangCiais ar
latakais. Tarp droselio pedalo ir variklio leidziamas tik mechaninis sujungimas.

Varikliams su turbo pripatimu maksimalus leistinas darbinis tdris apskaiCiuojamas dalinant
variklio be turbo pripGtimo maksimaly leisting darbinj tarj i$ koeficiento 1.7, t.y. jei leistinas
maksimalus variklio darbinis tdris klaséje yra 2000 cm3, varikliui su turbo pripatimu leistinas

M=1176

variklio darbinis taris bus 1.7 cm3irt.t.

2.26.2 Klaséje VAZ 1600

VAZ (klasika) klaséje leidziama naudoti tik VAZ 2101 — 2107 varikliy blokus. Paskirstymo
velenéliui ir kélikliams apribojimai netaikomi, bet jy skaiCius, buvimo vieta ir paleidimo tipas
(grandiné ar dirzas ) privalo likti nepakite - tokie, kokius numaté gamykla gamintoja.
Apribojimai netaikomi ramintojui, tempéjui ir zvaigzdém. Voztuvai, jy medziaga ir jy diametrai
laisvi, bet privalo i8likti skaiCius ir vieta, kuriuos numaté gamykla gamintoja. Kitos dalys ir
mazgai turi bati originalts (standartiniai) ir atitikti gamyklos gamintojos iSmatavimus. Darbinis
tdris negali virSyti 1600 cm3, taciau leidziami standartiniai remontiniai stimokliai ir cilindrai.
LeidZiama naudoti tik standartine kontaktine ar bekontakte VAZ uzdegimo sistema, taCiau
apribojimai netaikomi uzdegimo sistemos komutatoriams. Kompiuterinis uZzdegimo sistemos
valdymas yra draudZiamas.

2.26.3 Klaséje OPEN

LeidZziamas bet kokios automobilio markés variklis. Leidziami bet kuriy daliy, mazgy
perdirbimai. Variklis neprivalo bati originalioje variklio vietoje.

Varikliams su turbinomis maksimalus leistinas darbinis tiris apskaiCiuojamas dalinant variklio
be turbinos maksimaly leisting darbinj tdrj i§ koeficiento 1.7, t.y. jei leistinas maksimalus
variklio darbinis tiris klaséje yra 3500 cm?®, varikliui su turbo pripatimu leistinas variklio darbinis

>00 _ 2058cm?ir t.t.

tdris bus

2.27 Kuro maitinimo ir iSmetimo sistemos

» M-1600 ir M-2000 automobiliy klasés: kuro maitinimo sistema privalo islikti orginali
gamyklos gamintojos, iSleistos konkre€iam automobilio modeliui. Galima keisti oro filtro
korpusg ir filtruojamg elementq, taciau oro filtro korpusas neturi jljsti | vairuotojo skyriy.
Variklio iSmetimo sistema (kolektorius) privalo likti standartiné. Jei kuro maitinimo
sistema valdoma kompiuteriu, draudziamas bet koks kompiuterio modifikavimas.

» VAZ (klasika) klasé: klaséje leidziama naudoti tik VAZ 2101-2109 karbiuratorius
(apribojimas tik iSoriniams matmenims, difuzorius laisvai pasirenkamas). Karbiuratoriy
modeliai turi biti buve serijinéje gamyboje su VAZ automobiliais. Bet kokia jpurskimo
sistema VAZ klaséje yra draudziama. LeidZziama poliruoti ar kitaip apdirbti jsiurbimo
kolektoriy, bet jis privalo iSlikti originalus. Galima keisti oro filtro korpusg ir filtruojamag
elementa, taCiau oro filtro korpusas neturi jljsti | vairuotojo skyriy. Variklio iSmetimo
sistema (kolektorius) privalo likti standartiné. Kuro siurbliui apribojimai netaikomi.

» OPEN klaséje netaikomi jokie apribojimai

2.28 Kuro, tepalo ir ausinimo vandens bakai ir vamzdynai

Turi bati izoliuoti nuo vairuotojo skyriaus pertvaromis taip, kad bako pramusimo, istekéjimo ar
gedimo atveju, vamzdyno pazeidimo atveju skystis nepatekty j vairuotojo skyriy. Tas pat
taikoma kuro bakui variklio skyriaus ir iSmetimo sistemos atzvilgiu.
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2.29 Balastas
LeidZiama papildyti automobilio mase vienu ar keletu balasty, su salyga, kad tai yra patvaris
monolitiniai blokai, pritvirtinti tvirtinimo detalémis. Balastas privalo biti pritvirtintas prie kabinos
grindy sekanciai:
e arba plieniniy juosty apkabomis (juostos plotis na maZesnis kaip 20 mm, storis — ne
mazesnis 2 mm) varztais ne mazesniais kaip M10 (min. & 10 mm);
e arba pragrezus skyles kiaurai per mase ir pritvirtinus varztais, ne mazesniais kaip M12
(min. & 12 mm).
Grindy apacios puséje po varztais dedamos 50x50 mm plieninés plokstelés, ne plonesnés
kaip 2 mm. Balasto tvirtinimo varztai jokiu varzyby momentu negali bati atsileide. Balasto
tvirtinimo varztai turi buti paruosti plombavimui.

3 Reikalavimai M-3A (bagi) klasés automobiliams

3.1 Variklio apsauga

Apsauginis lankas privalomas uZpakalyje stovintiems varikliams. Uzpakaliné lanko dalis turi
visiSkai uzdengti variklj, jskaitant iSmetimo vamzdj ir jo anga. Lankas per vidurj turi bati
pritvirtintas. Jis gali bati pritvirtintas prie automobilio apacios arba prie pagrindinio rémo.
Naudojamy vamzdziy sienelés storis turi bGti ne mazesnis kaip 1,5 mm. Apsauginis variklio
lankas gali bati i$ keleto iSardomy daliy, tadiau Siuo atveju jungiami vamzdziai turi bati
sumaunami, 0 sujungimas sutvirtinamas ne plonesniais kaip 6 mm varztais kiekviename
sudidrimo gale, stovingiais 90° kampu vienas kito atzvilgiu, ne maziau kaip 30 mm atstumu
vienas nuo kito. Naudojamy varzty skersmuo turi bati ne mazesnis kaip 6 mm.

3.2 \Variklis

LeidZiamas bet kokios automobilio ar motociklo markes variklis. Leidziami bet kuriy daliy,
mazgy perdirbimai. Varikliams su turbo pripGtimu maksimalus leistinas darbinis tdris
apskaiciuojamas dalinant variklio be turbo priplitimo maksimaly leisting darbinj tdrj i
koeficiento 1.7, t.y. jei leistinas maksimalus variklio darbinis taris yra 2000 cm?®, varikliui su

turbo pripltimu leistinas variklio darbinis tdris bus 0 =1176cm’ir t.t.

3.3 Soniné apsauga

Ji susideda i§ kompoziciniy koriy struktiros standziai sujungtos prie vamzdziy konstrukcijos
abiejuose automobilio $onuose. Si vamzdziy konstrukcija turi atitikti medziagy specifikacijas
nurodytas Siy taisykliy 2.28.3 straipsnyje, iSskyrus vamzdziy matmenis, kurie turi bdti ne
mazesni kaip 30x2 mm. Sios struktlros turi bdti pritvirtintos prie pagrindinés automobilio
konstrukcijos. Minimalus kompoziciniy paneliy storis 15 mm ir jie turi bati sumontuoti i$ abiejy
vamzdZzio pusiy. Labiausiai iSsikiSusi apsaugos dalis turi bati raty stebuliy centry lygyje ir
apimti ne maziau 60% raty bazés. Si apsauga turi testis | abi puses vertikalios plok$tumos
praeinancios per vidurj labiausiai | priekj iSsikiSusios uzpakalinés padangos dalies ir per vidurj
labiausiai | uZpakalj atsikiSusios priekinés padangos dalies, bet ne toliau kaip vertikali
plokstuma praeinanti per iSorine puse labiausiai | priekj iSsikiSusios uzpakalinés padangos
dalies ir per iSorine puse labiausiai | uzpakalj atsikiSusios priekinés padangos dalies. Tarpas
tarp Sios apsaugos ir kébulo turi biti uzdengtas, kad ten negaléty praeiti ratas.

3.4 Kébulas

Jis turi bati nepriekaistingai iSbaigtas ir jokiu badu ne laikino pobddzio. Jis privalo neturéti
astriy kampy arba astriabriauniy ar smaily daliy, o kampai ir briaunos turi bati uzapvalinti ne
mazesniu kaip 15 mm spinduliu. Priekis ir Sonai turi bati tvirti, aklinas kébulas turi uztikrinti
apsauga nuo akmeny. Sis kébulas turi aukstéti bent iki vairo vidurio auk$éio, o jo aukstis,
matuojant nuo vairuotojo sédynés montavimo vietos, turi bati ne Zemesnis nei 42 cm. Visos
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mechaninés varandiosios dalys (variklis, transmisija) turi bdti dengiamos kébulo arba
purvasaugiy. Zidrint i$ viraus visos variklio dalys turi bdti uzdengtos tvirtu, kietu, aklinu
kébulu. Variklio Sonai gali bati palikti neuzdengti. Naudojami paneliai turi bati ne daugiau kaip
10 mm storio. |Soriniai uZpakalinio vaizdo veidrodziai turi bati abiejuose automobilio Sonuose.
Abiejy veidrodziy atspindintis pavir§ius turi bati ne mazesnis kaip 90 cm?, ir kad | §j pavirsiy
baty galima jterpti kvadrata, kurio krastinés 6 cm.

3.5 Kabina

Kabinos plotis, matuojant 50 cm aukstyje vir§ tolimiausio sédynés tadko, horizontalioje
plokstumoje turi biti ne mazZesnis kaip 60 cm. Né viena kabinos ar kabinoje esanti dalis negali
turéti astriy ar smaily detaliy. Ypatingai reikia atkreipti démesj, kad nebity iSkySy, galinCiy
traumuoti vairuotojg. Apsaugos rémas turi bati pakankamame aukstyje, kad linija, nuvesta nuo
uzpakalinés rémo dalies iki priekinés rémo dalies, baty 5 cm vir§ vairuotojo Salmo, kai jis
normaliai sédi automobilyje su Salmu ir prisiseges saugos dirZus. Kiekvienas transmisijos
veleny sujungimas po kabinos grindimis turi turéti apvalkalg i§ minksto plieno juostos, kurio
storis ne maZiau 3 mm, o ilgis ne maZiau 25 cm, deramai pritvirtinta prie vaZiuoklés, kad
velenas negaléty prasiskverbti | kabing ar siekti Zzeme jo gedimo atveju. Kabinoje negali buti
jokiy mechaniniy daliy, iSskyrus prietaisus reikalingus automobilio valdymui.

Rekomenduojama, kad $oninéje apsaugoje baty dvi Soninés kabinos angos. Sios angos turi

bati visiSkai uzdarytos, kad jose neuzstrigty ranka. Uzdarymas turi bati atliktas:

— arba tinklu, kurio maksimalus akiy dydis 6 cm x 6 cm, pagamintu i$ 3 mm storio $pagato,
Sis tinklas turi bdti pastoviai pritvirtintas virSuje ir greitai atkabinamas apacioje, kaip i$
vidaus, taip ir i$ iSorés;

— arba vielos grotelémis, kuriy akiy dydis 6 cm x 6 cm, vielos skersmuo ne mazesnis kaip 2
mm, grotelés turi biti prikabintos dviejuose taskuose virSuje, o apacioje turéti greitai
atleidZiamg uzraktg, kuris baty pasiekiamas ir i§ automobilio vidaus (tam tikslui turi bati
padarytos angos), kad buty galima groteles pakelti j vertikali padét;.

— arba Soniniais langais i$ polikarbonato, kurio minimalus storis 5 mm.

3.6 Minimali masé

Automobiliai, kartu su vairuotoju ir pilna ekipiruote (Salmas, kombinezonas, batai, pirstinés) ir
tuo momentu esanciais automobilyje eksploataciniais skysciais ir kuru, privalo sverti ne
maziau nei Zemiau nurodytos masés atitinkamai pagal varikliy darbinj tdrj bei transmisijos tipo
skale:

Automobilio svoris
Variklio darbinis tdris
2 varantys ratai 4 varantys ratai
<1600 cm® > 450 kg > 500 kg
<2000 cm?® > 500 kg

3.7 Ugniai atsparios bei apsauginés pertvaros

Metalinés ugniai atsparios, liepsnos nepraleidziancios ir skysCio nepraleidZian€ios pertvaros
turi bati pritvirtintos prie automobilio grindy ir prie dviejy uzpakaliniy virSutiniy rémo kampuy.
Jos turi bdti per visg rémo plotj; jy virSutiné briauna turi bati ne Zemiau kaip 50 cm vir§ grindy.
Grindys turi bidti sandarios. AuSinamojo skyscio radiatoriui esant vir§ nurodyto minimalaus
auksdio, privaloma aklina iki automobilio virSaus pertvara, joje jrengiant zaliuzi tipo groteles
arba max. 30 mm skersmens kiaurymes. Tai turi uztikrinti vairuotojo apsaugq ausinamojo
skyscio iSsiliejimo atveju.
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3.8 Purvasaugiai

Jie turi bati patikimai pritvirtinti ant visy automobilio raty. Purvasargiai turi apimti ratus ir
uztikrinti efektyvig apsaugg maziausiai vieno tre¢dalio jy apskritimo ilgio ir ne maziau kaip visg
padangos plotj, bei bati nuleisti maziausiai per 5 cm Zemiau raty asies. Tuose automobiliuose,
kur purvasargiai yra dalis kebulo arba dalinai uzdengti kébulo dalimis, purvasargio-kébulo
kombinacija arba kébulas vis vien turi patenkinti auk$€iau paminétus apsaugos reikalavimus.
Purvasargiai privalo neturéti perforacijy ar astriy kampy. Jeigu bdtinai reikia sustiprinti
purvasargius, tai turi bati atlikta plieniniu strypu, kurio maksimalus diametras yra 10 mm, arba
vamzdziu, kurio maksimalus diametras yra 20 mm. Bet tokiomis saglygomis purvasargiy
sustiprinimas negali blti panaudotas kaip priezastis sumontuoti papildomg bamper;.

3.9 Pakaba
ASys turi bati spyruokliuojancios. Montuoti asis tiesiog prie vaziuoklés neleidziama.

3.10 Vairo mechanizmas
Sistema be jokiy apribojimuy.

3.11 Kuro, tepalo ir vandens bakai

Turi bati izoliuoti nuo vairuotojo skyriaus pertvaromis taip, kad bako pramusimo istekéjimo ar
gedimo atveju skystis nepatekty | vairuotojo skyriy. Tas pat taikoma kuro bakui variklio
skyriaus ir iSmetimo sistemos atzvilgiu. Kuro bakas gali bati patalpintas uz vairuotojo sédynés.
Jis turi bdti sumontuotas pakankamai apsaugotoje vietoje ir patikimai pritvirtintas prie
automobilio. Jis neturi bati vairuotojo kabinoje ir turi bati atskirtas prieSgaisrine sienele. Jeigu
kuro bakas néra izoliuotas nuo variklio ir iSmetimo sistemos sandaria nedegia sienele, jis turi
bati atitoles nuo cilindry galvutés ir iSmetimo sistemos ne maziau kaip 40 cm. Kuro bako filtry
galvutés sandarios ir neky3oti pro kébulg. Kuro bako talpa neturi virdyti 20 litry.

3.12 Dinamos, generatoriai, akumuliatoriy baterijos

Dinamos ir generatoriai gali bati pa3alinti. Automobilio variklio paleidimui, kaip prie starto taip ir
varzyby metu, naudoti bet kokj iSorinj srovés 3altinj draudziama.

3.13 Kuro vamzdeliai ir siurbliai

Kuro, tepalo ir stabdziy sistemos vamzdeliai iS iSorés turi bdti apsaugoti nuo bet kokio
pazeidimo (akmeny, korozijos, mechaninio IGzimo, ir t.t.), o kabinos viduje, jei praeina kuro
vamzdelis - nuo gaisro pavojaus. Kabinoje neturi bati jokiy vamzdeliy sujungimy. Automatinis
kuro srauto pertraukiklis: Rekomenduojama visuose kuro vamzdeliuose, einanciuose | variklj
arba grjztanCiuose | bakg jrengti automatinius atjungimo ventilius, sumontuotus tiesiogiai ant
kuro bako, kurie automatiS8kai uzdaro visus kuro padavimo vamzdelius, jei viename
vamzdelyje atsiranda nesandarumas. Ventiliacinés linijos turi turéti savo svoriu uzsidarancius
voztuvus. Kuro siurbliai turi veikti tik varikliui veikiant ir jo uzvedimo metu.

3.14 Ratai ir padangos

Varan€iyjy raty padangy protektoriaus tarpai tarp protektoriaus bloky (matuojant prie
protektoriaus pagrindo) — ne daugiau 20 mm tarp artimiausiy eiliy pagal padangos perimetra.

3.15 Galinés Sviesos

Kiekvienas automobilis turi turéti du raudonus uzpakalinius priesrikinio tipo “STOP” Zibintus
(minimalus $viegiantis kiekvieno Zibinto plotas: 60 cm?, kiekviena lemputé ne maziau 15 W),
veikianC€ius kartu arba pakei€iancius originalius stop - Zibintus. Jie turi bati pritvirtinti nuo 1,50
iki 1,15 m vir§ Zemés pavirSiaus. Jie turi bati iSdéstyti simetriSkai iSilginés automobilio asies ir
skersinio plano atzvilgiu. Kiekvienas automobilis turi turéti vieng raudong uzZpakalinj
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priedrikinio tipo Zibintg (minimalus $viediantis Zibinto plotas: 60 cm?, lemputé ne maziau 15 W)
veikiantj judant automobiliui. Jis privalo biti jrengtas tarp auk$€iau minety stop Zibinty.

3.16 Varzyby numeris

Jis turi bati pavaizduotas kiekviename automobilio Sone ir kiekviename ant stogo esancio
skydelio Sone. Ant automobilio negali bati jokiy kity panasiy numeriy galingiy suklaidinti. Stogo
numeris turi bati pastoviai pritvirtintas prie vertikaliy laikikliy, 24 cm x 35 cm, be astriy kampy ir
turi bati iSilgai iSilginés automobilio asies. Numeris turi bati 18 cm aukscio, o skaitmens linija
turi bati 4 cm plogio. (Zr. LASF kodekso 37 psl.).

3.17 Priekinis stiklas

Jis turi bati pagamintas i§ laminuoto stiklo arba i§ neplonesnio kaip 3 mm polikarbonato.
Teiséjai nepraleidzia automobiliy, kuriy stikluose yra susiddrimo Zymés ar jskilimai tokio
dydzio, jog zymiai pablogina matomuma arba yra tikimybé, kad jie gali varzyby metu subyréti.
Naudojant priekinj laminuotg stiklg privalomas elektrinis valytuvas.

Priekinis stiklas gali bati pakeistas arba apsaugotas metalinémis grotelémis, dengian€iomis
visg priekinio lango anga. Groteliy akiy dydis turi biti nuo 10 x 10 mm iki 25 x 25 mm,
minimalus groteliy vielos diametras 1,5 mm. Jeigu vietoje priekinio stiklo ar Soniniy stikly
naudojamas vielos tinklas bdtina naudoti motociklininko tipo apsauginius akinius arba prie
Salmo pritvirtintg polikarbonatinj stiklg-skydel;.

3.18 Apsauginis rémas

Privalomas. MinimalGs reikalavimai pagrindiniams lankams:
» Automobiliams dalyvavusiems iki 2009 mety automobiliy kroso pirmenybiy sezono -
pagrindinio lanko iSorinis diametras > 42 mm, sienelés storis > 3,0 mm.
» Automobiliams pirmg karta dalyvaujantiems automobiliy kroso pirmenybése -
pagrindinio lanko iSorinis diametras > 45 mm, sienelés storis > 2,5 mm.
Apie lanky saugumag, patikimuma ir atitikimg reikalavimams sprendzia techninés komisijos
pirmininkas varzyby metu.

3.19 Papildomi purvasaugiai

Papildomus purvasaugius privaloma tvirtinti uz visy raty, jie turi bati pagaminti i$ elastingos
medziagos, kurios storis ne mazesnis nei 5 mm. Jie turi nusileisti ne maziau kaip 5 cm
Zemiau aSies ir turi dengti ne maZziau kaip visg rato plotj , bet neturi bati daugiau kaip 5 cm. uz
ji platesni. ISskyrus |strizus papildomus purvasaugius prieSais uzpakalinius ratus, varikliui
apsaugoti draudziama bet kokia kita papildomy purvasaugiy sistema po automobiliu.

Patvirtinta:
Kroso komitetas 2010-11-17
Techniniy reikalavimy komitetas 2010-11-17
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